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1 Perustietoja
* Asukkaita on 141651.
* Oulussa on pyorétietd 616 km.
* Puolet kevytvaylistd kulkee erillddn autoteistd, mikd on poikkeuksellista.
* Pyoératietd on 4,3 m/ asukas.
» Siltoja pyoratieverkossa on 350.
* Alikulkuja on toista sataa.
* Pyordilijoistd 27 % ajaa aktiivisesti my0s talvella, 12 % satunnaisesti.
* Pyordteiden méadra lisddntyy vuosittain 10-20 km.

*  Vuonna 2010 mopoilu kiellettiin pyo6rateilld, vain muutama poikkeus jdi.

Tamad on ensimmadinen laatimani pyordily-ystavallisyyskartoitus suomalaisesta kaupungista. Wienin
ja Sevillan jdlkeen tdstd ndkdjdan tulee jdlleen rakenteeltaan hiukan erilainen, arvioitavien kohtien
maddra lisddntyi parilla ja pakkohan talvipyordilystdkin on muutama sana kertoa. Toisaalta harmitta-
van moni kohta jdd tyhjéksi, meilld kun ei ole kaikkia pyordilykaupunkien oleellisia elementtejd. Ja-
tan kuitenkin tyhjdtkin kohdat nékyviin, niitd olisi meilldkin hyva miettia.

Miksi juuri Oulu? Se on pyo6rdilijaméadriltddn selvdsti Suomen suosituin pydrdilykaupunki, joten
mika ettei. Tosin minulla olisi materiaalia ja kuvia kasassa lukuisista muistakin kaupungeista Suo-
messa. Pitkdaikainen haaveeni on ollut laatia vastaava raportti jostain hollantilaisesta kaupungista,
mutta ongelma on se, ettd en ole koskaan ollut Hollannissa paikallaan samassa kaupungissa viikkoa,
vaikka olenkin sielld tuhansia kilometrejd pyordillyt, joten mistddn yksittdisestd kaupungista ei ole
riittdvada mddrdd materiaalia. Ja olisi epdreilua verratta jonkinlaista "keskiverto” hollantilaiskaupun-
kia muihin.

2 Pyorateiden yleinen kaytettavyys

2.1 Keskusta

Suomen paras pyordilykaupunki on hyvin kaksijakoinen. Kaupungin ulkopuolella on monin paikoin
suomalaisen mittapuun mukaan jopa erinomaisia pyoravaylid. Tultaessa kantakaupunkialueelle kir-
kontornin ldheisyyteen ongelmat alkavat. Koko ydinkeskusta-alue on oikeastaan hyvin hankalasti
pyordiltavaa, esteellistd ja luotaantydntdvdd. Oulu on yksi eriskummallisimmista pyo6rdilykaupun-
geista mitd olen tutkinut juuri tuon kaksijakoisuutensa takia. Ei tarvitse mennd kuin kolme sataa
metrid itddn kohti kaupungin takalaitaa niin pyordilyolosuhteet ovat jo kohtalaisia, reitit jopa hyvia,
koska kerrostalojen valissd kulkee erillisid kevytvdylid viheralueiden ladpi. Niitd on jopa runsaasti.
Kerrostaloista padsee rantapuistoon asti suoraan erillista kevytvdylda pitkin, toki matkalla on muu-
tama autotien ylitys.

Ongelma on juuri ydinkeskusta, pelkka ryppykivinen autokaupunki, ellei juuri 2011 remontoitua
pientd Rotuaarin patkdd lasketa. Oululla olisi erinomaiset mahdollisuudet olla Suomen ainut eu-
rooppalaista tasoa oleva pyordilykaupunki reilusti yli 30 % pyorailyn kulkutapaosuudellaan, mikali
Oulun keskustan liikennejdrjestelma olisi rakennettu aikoinaan Ruotsin, Tanskan, Hollannin tai Sak-
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san pyordilykaupunkien tavoin, jolloin pyordlld voisi kdydd myos helposti kaupassa ja asioilla kes-
kustassa. Tai tuohon olisivat kylld juuri ja juuri tainneet riittdd Turun suunnitteluohjeetkin, sielldhdn
keskustassa padosa pyorateistd on jalankulusta eroteltuja ja reunakivettdmid, vain yksisuuntaisuus
laajemmin olisi jadnyt puuttumaan.

Kuva 1: Tyypillistd kaupunkipyoérdilyd Oulus. Mastopy()'rc'i olisi poikaa.

Nyt oululaisten pyordily ndyttdad olevan padasiassa tydmatka- ja vapaa-ajanpyordilyd keskustan ul-
kopuolella. Keskustan kauppojen edessa ei ndy pyorid keskivertoa enempdd, ymmarrettdvista syista.
Keskustassa pyorid liikkuu aika vdhén, ei juurikaan tarvinnut vdistelld muita, tosin kesé ei endd ollut
parhaimmillaan tutkimusta tehdessdni. Mieluiten parkkeeraa pyoransa laitakaupungille, vaikkapa
torin laidalle, ja kdy kdvellen hoitamassa pikku asiansa. Kaikki ruokaostokset ja isommat hankinnat
tehddan autolla. Tama kauppa-asioiden hoitaminen autolla verottaa kuitenkin heti vahintdan 10 %
kulkutapaosuudesta.

Uudet alueet keskustassa rautatien vieressd ovat myos keskinkertaisesti pyordiltavid. Kaikki vaylat
ovat jalankulun kanssa yhdistettyjd, mutta aika leveitd ja melkein reunakivettomid. Valitettavasti
kuitenkin Ouluunkin on iskenyt uusi kivikausi. Uusilla véylilld on jonkin verran kdyttssa nollata-
soon asennettuja lohkottuja kivireunuksia. Nama eivadt kuulu pyordilykaupunkiin. Reunakivi on aina
reunakivi ja pyordilya oleellisesti haittaava asia. Ei ole jarkevaa, ettd pyordilijan taytyy opiskella ul-
koa satoja kaupungin reunakivid paéstidkseen pyordilemadn sujuvasti. Reunakivi vie aina pyordilijan
huomion ja aiheuttaa paljon turhaa jarruttelua ja on vaarallinen, koska pyordilija joutuu keskitty-
maddn aivan epdoleelliseen asiaan liikenteen seuraamisen sijaan. Myds ndihin nollatason lohkottui-
hin kiviin voi aivan hyvin rikkoa pyorén, ne ovat pikkuisenkin heikosti asennettuna ja roudan mur-
jomina todella vaarallisia, eivdtkd missddn nimessd kuulu pyoratien jatkeille.
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2.2 Keskustan ulkopuoliset alueet

Jos keskustan pyordilyoloista tuli vahan pyyhkeitd, keskustan ulkopuolisista pyoréreiteista tulee pal-
jon kehuja. Niissad on aivan oikeasti otettu pyordilykin huomioon jonkin verran, ainoana kaupunkina
Suomessa. Viylat eivit ole pelkkia jalkakdytdvid, vaan ne on rakennettu niin, ettd vield kymmenen
kilometrin paastdkin polkaisee hujauksessa kaupungin laidalle t6ihin.

Oulussa ei ole sorruttu Suomessa tyypilliseen vydhykeajatteluun, jossa pyordilyalueeksi maaritel-
laédn yleensa vain pari - kolme kilometrid keskustasta. Oikeastaan tuo varsinainen pyordilyalue toi-
mii tddlla selvasti heikoiten. Oulussa pyorétiet on vedetty samoin kuin nelostiekin autoille, riittdvan
kauaksi ja riittdvan hyvilaatuisena. Perinteinen vydhykeajattelu johtaa monella tavalla harhaan;
syntyy liian pienid toimimattomia pyordilysoluja, joista ei ole kunnon yhteyksid ulos. Pyoratiet teh-
dddn myos monta pykdlaa liian heikkolaatuisiksi, koska kaikki pyordtiet nahddan vain paikallisina
pikku pyorateitd. Kunnolliset tydmatkapyo6rdilijan vaatimat laatuvaylat jadvat tyystin puuttumaan.
Vyohykeajattelu johtaa umpiperdajatteluun, jonka pohjalta syntyy pyoréteitd, joita voi hyodyntda ai-
noastaan kauneimpina kesdpdivind jadtelokioskilla kdyntiin. Juuri ndinhén toimii noin 90 % Suo-
men 16 000 pyoratiekilometrista.

Oulussa on kuitenkin osattu rakentaa laatukdytdvia ilmeisesti jo paljon ennen kuin koko termid Suo-
messa tunnettiin. Puistomaiset kevytvdyldt ovat myos leveitd, kdsitykseni mukaan usein 4 m leveitd,
vaikka en niitd mitannut. Ne ovat my0s yleensd kunnon luiskilla, pientareilla ja paljolti ojillakin va-
rustettuja, seka kaikella tavalla esteettomia ja hyvandkemadisid. Siksi ne on myos erittdin helppo ja
nopea aurata.

AR T BT O T 0
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Kuva 2: Yksi ilmeinen syy pyordilyn suosioon Oulussa nékyy kuvassa.
Huomaa kunnolla hoidetut reuna-alueet, tdllaista ei 16ydy juurikaan muualta
Suomesta. Ja nditd riittdd.
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2.3 Oulun vahvuudet

Vesiston rikkoma suistoalue on osattu erinomaisesti hyddyntaa pyordilykédyttoon. Miltei kaikkialla —
jopa Amsterdamissa — silloista on tehty suuri ongelma pyérdilylle. Pyoréliikenne yritetddn pakottaa
jo ennestdin tukossa oleville autosilloille. Oulussa on toimittu toisin. On rakennettu jalankululle ja
pyordilylle suuri médara omia siltoja. Tama yhdistettynd muutenkin hyvin pitkdlle vietyyn erilliseen
jalankulku ja pyoratieverkostoon tekee kaupungin ympériston pyordilyolot suorastaan hyviksi, jopa
Euroopan laajuisesti tarkasteltuna. Maisemissa ja luonnossakaan ei ole valittamista. Suurimpana on-
gelmana on jalankulun ja pyorailyn erottelun melko tdydellinen puute, sekd yksisuuntaisten nopei-
den védylien puute, joita normaalisti jo tdmén tason kaupungeissa on aika tavalla.

Kun takavuosina tulin ensimmadistd kertaa pyordillen Ouluun rannikkoa pitkin eteldstd, kirjasin en-
simmadiseksi muistiinpanokseni kaupungista seuraavaa: ”Oulussa on paljon isompia kaivinkoneita
kuin muualla Suomessa”. Mitd tdmaé tarkoittaa? Oulussa pyordavaylien linjauksiin on panostettu huo-
mattavasti enemman kuin muualla. Vdyla on tehty hyvéksi ja suoraksi, se ei kiertele turhaan pikku
esteitd. Tdman huomasi heti kaupunkia ldhestyttdessd. Tama on oikea tapa, tehdddn heti kerralla
kunnollista, eika rddpdistd aluksi valttavaa kiemurtelevaa polkua, jota on sitten tulevaisuudessa tar-
koitus parantaa, mutta mikd kdytdnnossa jdad aina tekemaétta.

Kuva 3: Oulussa isolla kaivinkoneella tehtyd laadukasta vdyldd, talotkin ovat
vdistdneet isoa konetta reilusti.
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3 Turvallisuus

Turvallisuustilastoja en tdssda kohden kdy lapi, osin tarkoituksellakin. Ndamd kommentit kirjoitan
puhtaasti satulatuntumalta. Suuri osa vaylistd on poikkeuksellisen selkeitd ja pyordilijankin kannalta
keskimadrdistd turvallisempia. Pyordilijan ndkékulma on oikeasti huomioitu muutamissa pienissa
yksityiskohdissakin, kuten istutuksissa — tadlla niilla ei sddnnéllisesti estetd pyordilijan ndkemid,
eikd kasvateta puita pyorateilld, mikd on muualla Suomessa hyvin tavallista. Parannettavaa toki on,
ja ainakin muutamissa alikuluissa oli suuria istutuksia vaarallisesti.

Turvallisuusongelmia aiheuttaa eniten vilkas jalankulkuliikenne, koska rakenteellista erottelua on
erittdin vdhan. Vaylat keskustassa ovat myos ylldttdvén jasentymattomia.

Ongelmakohtia:

1. Pyordilykypaérid ei juurikaan ndy. Syitd kdyttdméattomyyteen olisi mukava kuulla. Tdma ei
toki ole oleellisin asia turvallisuuden edistdmisessd, mutta mielenkiintoisesti kyparankdyton
maddrdkin vaihtelee eri kaupungeissa. Vai onko Oulu ottanut tdssd ennakkoa? Korkean
pyordilykulttuurin kaupungeissahan kypérid ei ole edes myynnissd kuin lasten kokoja.

2. Kaupunkikeskusta on miltei yhta esteellinen, reunakivinen ja huono jalankulkuun ja
pyordilyyn kuin muuallakin maassa. Hankalat ja ylldtykselliset pyordilyolot ovat aina
turvallisuusriski, pyordilija joutuu keskittymadn itse pyordilyyn eiké liikenteen
seuraamiseen.

3. Melkein koko keskustan pyorétieverkosto on jonkun sortin epdtasaista kived tai laattaa.
Hankaloittaa oleellisesti pyordilya ja heikentda keskittymistd, sama pétee osin myds
jalankulkuun.

Kuva 4: Pydérdreitit eivdt ole keskustassa kovinkaan selkeitd ja ilmeisid. Missdhdn
tdssd pitdisi ajaa? Pydrdtelineet ovat myds usein irtotavaraa.
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4. Jalkakaytavilla pyordilladn paljon, koska monessa kohtaa niilld on parempilaatuinen péallys-
te. Jalkakdytavilla voi pyordilld vapaasti, kunhan muistaa kilkutella kelloa mennessdédn, niin
jalankulkijat eivét siitd pahemmin hermostu. Tdméa kuuluu olevan Oulussa paikallinen tapa,
se minulle neuvottiin. Ei kuitenkaan erityisen turvallinen ja suositeltava tapa.

5. Aika monet keskustan kaduista on rauhoitettu osin autoliikenteeltd. Sindnsd hyva ja turvalli-
suutta parantava ratkaisu, mutta kun ndiden katujen pinnoitteet eivdt mahdollista jarkevaa
pyordilyd, tilanne on absurdi. Lisdksi noppakivien vilissd on paikoin kaatumisvaarankin ai-
heuttavia koloja.

6. Yleinen pyoréliikenteen sekavuus keskustassa. Aluksi katsoin parhaaksi ajella suosiolla
enimmadkseen ajoradalla ja tdhystda sieltd suunnittelijoiden aivoituksia pyorétien reitiksi. Pa-
rin pdivan jalkeen muutamia véyldston salaisuuksia avautui ja keksin muutamia toimiviakin
reittejd. Sekavuus on kuitenkin aikamoista.

Kuva 5: Oulun ongelmia. Jdsentymdttomdit ja sekavat katutilat ja valtava mddrd han-
kalia kivikatuja. Pydérdilijdin huomio menee tdllaisella vdyldlld tdysin epdoleellisiin
asioihin. Kannattaako sittenkin ajaa paikallisen tavan mukaan oikeanpuoleisella ta-
saisella jalkakdytdvdlld? Laitontahan se tietenkin on.
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4 Pyorateiden kattavuus

Oulussa on osattu rakentaa hyvélaatuisia laatukdytdvid jo ennen kuin koko termid ja ideaa
on muualla Suomessa edes ymmarretty. Hyvinkin kaukaa (min. 10 km) kaupunkia ldhestyy
lukuisia isoista autoteistd pddosin eroteltuja varsin selkeitd ja nopeita véylid. Totuuden ni-
missd on sanottava, ettd en edes tiedd kuinka kauas pyoradtieverkosto yltdd, silld ainakin kau-
pungin pyordilykartta ndkyy loppuvan parissa kohdassa ennen kuin pyoratieverkko. Taka-
vuosina ajelin Ouluun rannikkoa pitkin Pietarsaaresta ja jos oikein muistan, melko pian Li-
mingan niittyjen jalkeen alkoi keskiverto kevytvdyld, joka oli paikon jossain Oulunsalon
kohdalla jo aika laadukastakin, ja toi kaupunkiin asti.

Ympadriston asutus, oppilaitokset ja teollisuus on onnistuttu linkittdméaan ilmeisen hyvin kes-
kustaan, ainakin vaylien kattavuuden puolesta. Myds massiivinen 616 kilometrin reitistd
kertoo omaa kieltddn. Varsinkin kun sitd on myos ylldpidetty keskimdardistd selvasti parem-
min, vastaani ei tainnut tulla yhtddn osuutta, jolta olisi tehnyt mieli ruuvata pyoratiemerkki
pois. Tdma on hyvin harvinaista.

5 Reunakivet

Padreitit keskustan ulkopuolella ovat padasiassa reunakivettomid. Asfalttiluiskat ovat kuiten-
kin monin paikoin aika t6ksdhtdvid, joten vauhteja joutuu ottamaan pois turhankin paljon.
Reunakivirutto ei ole kovin pahaa, mutta se voi silti ylldttda vierailevan fillaristin siten, ettd
pyord menee korjaamolle. Pyordilijan kannalta on hyvin hankalaa, jos joka risteys on erilai-
nen. Kovasti jdi kaipaamaan Hollannin erittdin tasalaatuisia pyoréteitd.

Kuva 6: Reunakivitekniikoita oli aivan laidasta laitaan, ilman mitddn
selkedd logiikkaa. Tillaiset ovat kuitenkin selvdsti vahemmistond.
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Kuva 7: Téllaisiakin on Oulussa kaytossd. Kulkeeko joku joskus tuota
suojatietd pitkin? Olisi mielenkiintoista laittaa kamera vuodeksi kuvaa-
maan tdtd. Ainakin kaikki jalankulkijat olivat aina kapeikossa tukkona.

Kuva 8: Prototyyppejd oli joka ldhtdon, tdyttdnee jotkut normit, mutta
todellisuudessa kdsittdmdton sotku. Kannattaako tdllaisia rakentaa?
Huomaa kuitenkin oikeaoppiset kaarevat ajolinjat pyordilylle!
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6 Esteet

Esteet eivit ole Oulussa erityisen suuri ongelma. Laatukdytdvit ovat hyvin esteettomid,
mutta keskustasta esteitd 16ytyy normaaliin tapaan, ldhinna pyordparkista ulos pursuavia
pyorid ja pyordilyn kannalta hankalia liikennemerkkitolppia. Kaupungissa naytti pyorivan
kaduilla kaikenlaista irtotavaraa jonkin verran. Kaupunki oli aikamoisessa remontissa
vierailuni aikana, mutta kaikki roju ei mielestdni liittynyt remonttiin. Kiinteiden esteiden
puuttuminen pyoravayliltd kertoo yleensa selvasti hyvastd pyordilykulttuurista ja tdhédn
kannattaa ehdottomasti pyrkid myos keskustan osalta.

7 Puolenvaihdot

Puolenvaihtoja on aika vdhén, pitkddn jatkunut perusteellinen vaylien rakentaminen alkaa
kantaa hedelmaa. Pari tdllaista onnistuin kuitenkin kuvaamaan.

Kuva 9: Yksi Oulun harvoista puolenvaihdoista vanhalla asuinalueella.

8 Pyorareittien jatkuvuus

Oulussa osataan hyddyntdd hyvin asuntokatuja pyoratieverkon osina. Kdytossd on paljon ly-
hyitd parin sadan metrin kevytvaylid, joilla linkitetddn asuntoalueen kadut seuraavan 1dhién
katuverkostoon. Tama kdytantd ndkyy olevan oikein Oulun bravurinumero. Ja ennen kaik-
kea ilman turhia reunakivid, eihdn asuntokadun ja kevytvéyldn liitoskohtaan kuulu missdan
nimessa laittaa reunakivid. Ajolinjat ovat myds poikkeuksellisen selkeitd ja suoria
suomalaisittain.
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Monilla asuntoalueilla, ja kdytdanndssd varmaan kaikilla uusilla alueilla, on osittain oma lii-
kenneverkko jalankululle ja pyordilylle. Asuntokadut ovat muuten sekaliikennekatuja ilman
jalkakdytavid, ja kulkemalla niitd pikku péatkdn padsee erilliselle kevytvédylalle. Olen térmén-
nyt tdllaisiin muuallakin, 1dhinna viime vuosien asuntomessualueilla. Oulussa tdma eri tyyp-
pisten liikenneverkkojen yhteen liittdminen tuntui kuitenkin selvdsti normaalia sujuvammal-
ta, ja ilmeisesti jo asuntokatuja suunniteltaessakin niiden linjauksissa on otettu tuleva pyora-
tiekdytté huomioon.

Yleensd muualla Suomessa ongelmana on se, ettd asuntoalueelta ei padse suoraan ja suju-
vasti lahtemaédn kohti kaupunkia, vaan alussa tdytyy tehda kaikenlaisia kiemuroita. Oulussa
niitd ei tarvita, vaan asuntokadut sylkdisevét pyoraliikenteen hyvin nopeasti kohti keskustaa.
Yleenséd asuntoalueilta ldhtee vahintddn kaksi selkedd pyoravayldd. Kdytdnnossd ilmeisesti
jokainen asuntokatu, joka sattuu olemaan oikean suuntainen, valjastetaan myos osaksi pyo-
rdtieverkostoa. Turistille opasteita on hiukan liian vdhédn, mutta kdytdnnossa harvoin eksyy
umpikujalle, vaan yleensd korttelin sivusiirtymadlld 16ytda jdlleen ldpiajettavalle vaylalle.
Kaikkia rinnakkaisia vdylid ei voi kutsua laatukdytdviksi, mutta meikdldisittdin kuitenkin
poikkeuksellisen sujuvia vdylid monet ovat.

Kuva 10: Tdssd i eellinen syy Oulun pyérc’iilyluemin. Asuntokadun jatkeelta
suoraan tdyttd vauhtia kohti mddrdnpdditd.
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Kuva 11: Asuntomessualueeltakin pdcisee hyvin alkuun kohti kaupunkia. Valitetta-
vasti koko matka ei ole ndin jouhevaa menoa.

9 Vinkkelimutkat

Téassa asiassa Oulu ei suuresti poikkea muusta Suomesta, mutta on tdalla sentddn
muutamassa kohdassa oivallettu pyordilijan ajolinjat. Kevytvaylien risteyskohdissa vdylan
voisi aivan hyvin tehda loivasti kaartavaksi ja paremmin vauhdin sdilyttdviksi. Mieluummin
meilld kuitenkin kdytetddn kantti-kertaa-kantti tekniikkaa. Tdssd kohden olen usein sanonut,
ettd kaikkien pyorateitd suunnittelevien insin6érien CAD-ohjelmista pitdisi poistaa
kokonaan suorakulmatydkalu. Ndyttda aivan siltd kuin Keski-Euroopassa olisi tehty juuri
ndin siind vaiheessa kun piirustuslaudat korvattiin tietokoneilla.

10 Korkeusprofiilit

Oulussa ei ole mdkid. Siind mielessa se tdyttdd erinomaisesti perinteisen pyordilykaupungin
perusvaatimuksen. Kaikista yleisin ja suurin py6rdilyyn liittyva harhahan on se, ettd suuria
pyordilijamaaria saa liikkeelle vain tasamaalla. No missd ovat Seindjoen valtavat
polkupydéraruuhkat? Aloittelevasta ja vahédn pyordilevastd saattaa ndin tuntua, mutta jos
pyordilee ldhes pdivittdin, kohtuulliset méet ovat vain mukavia, niistd tulee vaihtelua
tasaiseen veivaamiseen.

Yksi asia, mitd en itse aiemmin ole mékien ongelmallisuudesta tullut ajatelleeksi on se, etta
mdet saattavat vahentda talvipyordilya. Tiukka luminen ylamaki kylla vedattaa aika tavalla,
mutta vastaavasti talvella yleensé ajetaan vihemman kilometrejd, joten eikdhén sen jaksa.
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My0s jyrkédt alamdet voidaan kokea vaarallisina, mutta eivdt meikéldiset autotiet ole koskaan
kovin jyrkkid, joten ainakin niiden varsilla olevilla kevytvaylilld pitdisi yleensa paasta
kulkemaan. Toinen asia ovat sitten suuressa osassa Suomea harrastettavat pyordilyyn
soveltumattomat alikulut, joissa voi olla hyvinkin jyrkkid syoksyja — mutta ei Oulussa.

11 Ajoratamaalaukset

Pyoriteilld oli maalauksia 1dhinnd alikulkujen kohdalla. Lisdksi muutamissa paikoissa oli
maaliviivalla eroteltu jalankulku ja pyordily toisistaan. Pyora- tai jalankulkijasymboleita ei
valitettavasti ollut, vain suuntanuolia, jotka eivét kerro ketd ne koskevat.

Kuva 12: Tyypillinen maalaustapa Oulussa. Parempi kun ei mitddn, mutta missd
jalankulkijat kulkevat tdmdn mukaan? Alikulku itsessdcdn on ihan kelvollinen,
tdllaisia l6ytyy harvasta kaupungista Suomessa.
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12 Nakemaesteet

Kasvillisuus on raivattu poikkeuksellisen hyvin, paitsi itse keskusta-alueelta ja muutamasta
alikulusta. Mainostauluja, vaarallisia kioskeja, vesiposteja tai muita tyypillisid esteitd en
havainnut. Téltdkin osin asia ovat aika hyvin.

Kuva 13: Vield olisi viikatteella tditd oikean laidan pusikossa. Huomaa hyvd
alikulkutyyppi, mutta risteys on pimed ja hankala.

13 Viitoitus

Perusviitoitus on samanlainen onneton kuin muuallakin Suomessa. Keskeisimpiin paikkoi-
hin oli laitettu my6s kunnollisia opastauluja, joten osaamista ndyttdd 16ytyvan tahankin
asiaan, mutta paljon on viela t6ita jdljelld. Lahtdkohtaisestihan tuo yleisesti kédytetty viisari-
tolppaviritelma on aivan kédyttokelvoton. Paikalliset eivit viitoitusta tarvitse, mutta vieraat
joutuvat joka tapauksessa suunnistamaan muilla menetelmilld, koska viitoitus on puutteelli-
nen eika siihen voi tippaakaan luottaa. Itse olen viimeksi suunnistanut yksinomaan viisari-
tolppien mukaan vuonna 2008 Kokkolassa. Silloin viimeksi eksyin pyoraretkelld, koska
ajoin ulos karttalehdeltd ja pdatin laiskuuksissani ajaa hetken matkaa kaupungin ldpi viitto-
jen mukaan, joita oli pyoritelty. Ei muuta kuin kompassisuunta kohti lénttd ja isoa tietd,
vartin padsta olin jdlleen kartalla.
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GENIES
Pateniemi

Kaijonharju

@ofy Linnanmaa
Rajakyla

Kuva 14: Hyviit opastetaulut.

Kuva 15: Toivottavasti Oulussa ja muuallakaan ei endd haaskata yhtddn
Euroa tdllaiseen tdysin turhaan viitoitussysteemiin, milld ei tee mitdcdin,
koska viittoihin ei voi tippaakaan luottaa. Itse en koskaan suunnista ndiden
mukaan, vaikka minun pitdisi olla periaatteessa niiden suurkuluttaja.
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14 Kaistoitus

Keskiviivoja ja muitakaan maalauksia ei kevytvaylilla pahemmin ndkynyt. Vain alikulkujen
kohdalla oli sddnnéllisemmin keskiviiva maalattu. Myos jalankulku ja pyordily oli paikoin
eroteltu valkoisella sulkuviivalla, mutta maalaukset olivat aika harvinaisia. Itse harkitsisin
vakavasti valkoisten reunaviivojen maalaamista Oulussa tarkeimmille laatukdytavéreiteille,
koska Oulussa nimenomaan pyordillddn paljon pimedlld ja heikoissa keleissd. Tdamdnkaan
ratkaisun erinomaisuutta ei pddse missadn Suomessa testaamaan, siksi niistd varmaan harva
tietdd, mutta reunaviivat ovat todella hyvia syyspimedssa.

Kuva 16: Keskiviiva ja nuolet alikulkuun mentdessd.

15 Pyorakaistat

Pyorakaistoista en saanut havaintoa, tosin tdlld aikataululla ei tulos ei ole aivan varma.
Kaistat taitavat sopia aika heikosti nykyisiin suunnitteluperiaatteisiin, joissa padpaino on
ilmeisesti hyvin pitkélle erillisen pyorétieverkoston rakentaminen, tai on ainakin jossain
vaiheesssa ollut.

16 Alikulut

Alikulut ovat suomalaisittain poikkeuksellisen vauhdikkaita, selkeitd, ndkemiltdan hyvia,
turvallisia ja vauhdin séilyttavid. Kurkkutorvia ei ndy, vaan kdytetddn isoja ja avaria alikul-
kumalleja, joissa kevytvdyldn ja tunnelin reunojen valiin on rakennettu useimmiten vield
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levedt pientareet. Kevytvéylien risteyksid ei mydskaan sijoiteta heti alikulun jalkeen, kuten
muualla yleensd on tapana, vaan risteykset ovat yleensd 20 -30m alikulun ennen tai jdlkeen.
Selvasti ajoradasta erilladn kulkevat kevytvdyldt mahdollistavat luonnostaan avarammat ali-
kulkujarjestelyt.

Usein on my®os valittu alikulkuun meneva vayla etuajo-oikeutetuksi nopeaksi vayléksi, ja
ristedva kevytvdyld tuodaan vinottain tiukan mutkan kautta padkevytvdyldlle. Ndin alempita-
soista kevytvdylda tuleva joutuu pakosta nollaamaan vauhtinsa risteykseen tultaessa. Sindnsa
turvallisuutta hiukan parantava ratkaisu, mutta varsin epdakdytdannollinen. Vield hiukan val-
jemmalla sijoittelulla kevytvaylien risteykset olisi voinut nostaa kunnolla maanpinnan tasol-
le asti, jolloin olisi voitu kdyttdd normaaleja risteyksid. Tdma toimisi huomattavasti parem-
min.

Muutamissa alikuluissa jalankululle oli tehty my6s omat portaat suoraan tunnelin suulle, ettd
kauemmaksi sijoitettu kevytvadylien risteys ei aiheuttaisi lisametrejd. Kompromissi jalanku-
lun ja pyordilyn kesken, yleensdahdn Suomessa alikulut tehdddn puhtaasti jalankulkijan nako-
kulmasta. Kuvia alikuluista 16ytyy muidenkin otsakkeiden alta tdstd dokumentista.

Kuva 17: Pyodrdilijdlle hyvin toimiva alikulkuratkais, jalankulkijoille portaat, tosin
hiukan pidemmdin kautta pddsee ilmankin.
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17 Erottelu

Erottelua jalankulun ja pyordilyn vdlilld on jonkin verran, mutta yleensa se ei toiminut
kunnolla. Oli tehty liian lyhyitd patkid, kevyesti, ahtaasti tai epdselvasti, ja viimeistadan
risteyksissd erottelu ei tullut kunnolla esiin.

Kuva 18: Yksi harvoista kunnolla rakenteellisesti jalankulusta
erotelluista pydrditeistd.

Kuva 19: Erottelu i{dytéssd, pyoriitien jatke on kuitenkin kovin epdSelv(j.
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18 Varillinen pinnoite

Vireja ei ollut kdytdssa lainkaan, muuten kuin paikoin erilaisin laatoituksin tehtynd. Tama-
hén on jadnyt toistaiseksi vain Helsingin erikoisuudeksi, ja joitain aivan pikku pétkiad on
muutamassa muussa kaupungissa. Sindnsd harmi, silld varit selkeyttavét pyoravadylid aivan
oleellisesti ja niita pitdisi ilman muuta kdyttdd Oulun tasoisessa pyordilykaupungissa.

19 Silea pinnoite

Péillysteet ovat selvasti keskimddrdistda paremmassa kunnossa, niitd on aivan oikeasti
uusittu vuosikymmenten mittaan, mikd on Suomessa harvinaista. Myoskdan kovin karkeita
asfalttilaatuja en havainnut, tosin vastaavasti en mitddn oikeaan pyoratieasfalttiinkaan
viittaavaa. Routaheittojakaan ei pahemmin ndkynyt, mika oli yllatys.

20 Risteysten selkeys

Risteykset olivat selvasti keskiméaardistd parempia. Autoilijoiden odotustiloja 16ytyy sieltd
tdaltd, mutta pyordilijan ajolinjat on kuitenkin pysytty pitimaén aika suorina, koska
odotustilat ovat pienid ja kevytvdyldadkin on voitu hiukan muotoilla suoremmaksi. Tdysin
toivottomia risteyksid en ainakaan onnistunut kuvaamaan, vaikka niitdkin yleensa 16ytyy
joka kaupungista sen enempaa etsimatta.

Kuva 20: Uusi kiertoliittymd kohtalaisen hyvin toteutettuna.
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21 Pyorateiden yksisuuntaisuus

Tdmadn asian kanssa tyrin raskaasti. Tulin kaupunkiin 2007-vuoden kartan kanssa eikd siind
ole mainintoja yksisuuntaisista pyorateistd. Sain paikan pdélta mydhemmin uuden kartan,
mutta jotenkin yksisuuntaiset kadut jdivat siitdkin huomaamatta aivan viime hetkiin asti,
enkd ehtinyt niitd enda testata. Ajoin noita katuja sen verran paljon, ettd varmasti ajoin lapi
my0s yksisuuntaisia patkid, ainakin tuota Aleksanterinkatua olen pakostakin ajellut ja muu-
tamaa muutakin patkdd. Minulla on sellainen tapa, ulkomaanpy®érdilyistd vakiintunut, ettd
vieraassa maassa tai kaupungissa pyrin aina oikeanpuoleiseen liikenteeseen, turvallisuuden
vuoksi. Ja monissa maissahan se on pakollistakin, koska yksisuuntaiset pyorétiet on raken-
nettu niin. [Imeisesti siksi ajelin sujuvasti ldpi noita yksisuuntaisia katuja Oulussakin huo-
maamatta koko asiaa.

Kartan mukaan keskustasta 16ytyy toistakymmentd yksisuuntaista pyoratienpatkdd. Monet
hyvin lyhyitd, muta ainakin Uudellakadulla ja Aleksanterinkadulla on pidempidkin siivuja.
Niita olisi ollut mielenkiintoista tutkia. Kartalta katsottuna osa ratkaisuista on hyvin eksoot-
tisia, kuten Uudenkadun ratkaisu, jossa toisella puolella katua on kaksisuuntainen pyérétie ja
toisella puolella yksisuuntainen pyorétie. Mikd mahtaa olla syy moiseen? Onko pyoritie ol-
lut ennen kaksisuuntainen?

22 Yksisuuntaista katua vastavirtaan

Tamadhan ei ole vield Suomessa sallittua, niin hyva ja turvallinen kdytdnté kun se onkin.

23 Pyorailijoiden liikennevalot

Téllaisia en Oulussa havainnut, nditd on meilld kdaytossa tietdadkseni vain Helsingissa.

24 Pyoérateiden valaistus

Valaistus on tehty perusnormien mukaan, samanlaista kuin muuallakin Suomessa. Pimedssa
ajoa tuli niin vdhan, ettd tatad taytyy tarkentaa joskus mydhemmin.

25 Pyorataskuja kaytossa

Ei tullut vastaan, toistaiseksi (2011) nditd kdytetdan tietddkseni vain Helsingissa.

26 Kiihdytys/poistumiskaistat

Ei havaintoja, kuten ei mistddn muualtakaan Suomesta. Jostain syysta tdtd autoteilla
normaalia tapaa ei meilld ole osattu ottaa kdyttoon lainkaan vilkkailla pyorareiteilld. Olisi
paljon helpompaa liittya ja poistua pyorateiltd haluttuun suuntaan néitd kaistoja pitkin, kuin
terdvien vinkkelimutkien kautta, mutta koska meilld pyoratiet ovat 99 % puhtaita
jalkakédytdvid, nditd ei ole kdytossa.

27 Pyorailijan moottoritiet

Valitettavasti tdmadkin jaa tyhjdksi, koska pyoréreitit ovat kuitenkin alisteisia
autoliikenteelle, vaikka muutamia kolmioita sivusta pikkukaduilta tulijoille olisikin.
Laatukdytdvén ja pikapyoradtien/moottoritien ero on kuitenkin vield aikamoinen, silla mm.
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jalankulkuakaan ei ndilld voi sallia ja kunnon ajoratamaalauksetkin pitdisi olla.
Moottoritielld my®0s eritasoliittymat ja tdysin esteeton kulku pyordilijoille koko matkalle.

28 Pyorien parkkeeraus

Perinteisen tavan mukaan pyorien parkkeeraus on aikamoinen ongelma. Telineitd on huo-
mattavan vdhan siihen ndhden, ettd pyorailijoita kuitenkin tilastojen mukaan on tuplasti
muuhun Suomeen verrattuna. Telineet ovat pienid, vain yhdessd kerroksessa, eikd hommassa
ndytd oikein olevan mitddn jarjestelmallisyyttd. Pyorid onkin varsin huolettomasti parkissa
kaikkialla telineiden ulkopuolellakin. Toisaalta muutamia tyylikkditd pyordkatoksiakin kau-
pungista 16ytyi, joten kylld asioita ainakin joskus on mietitty.

\

alleista Oulussa. Aika tukeva, mutta voi rikkoa

Kuva 21: Yksi yleisimmistd telinem
levyjarrulliset pyordit.

Pyoraparkeista 16ytyy paljon tietoa osoitteesta: http://www.jyps.info/pyoraily/laadukkaat-
pyoraparkit
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Kuva 22: Nditti pyordparkki, mutta rikkoo tdmdkin levyjarrut eikd ole erityisen
pyordystdvillinen.
29 Kaupunkipydrat

Naistd minulla ei ole mitddn havaintoa. En sitten tiedd, onko ollut edes suunnitelmissa.

30 Pyodrankuljetus junassalbussissa

Tama toimii samoin kuin muuallakin Suomessa. IC-junissa on 3 pyordpaikkaa, joka ei riitd
alkuunkaan ja busseihin pitdisi periaatteessa pari pyorda mahtua, mutta se ei ole koskaan
varmaa. Sikdldiset retkipyordilijat valittelivat, ettd enda ei voi tehda pyoraretkidkdan, kun
pyorien kuljetus pitdisi hoitaa omilla autoilla ja perdvaunuilla. Vanhaan hyvéén aikaan teh-
tiin kuulema reissuja busseilla ulkomaillekin.

31 Pydéranvuokraus

Vastaan tuli vain Nallikarin pyéravuokraamo ja parin hotellin pihassa nédkyi pyorid
asiakkaille. Pydraliikkeistd en kdynyt vuokrausta kyselemdssd, kun oli oma pyodrda mukana.

32 Vapaa-ajan pyoraily

Oulun luonto ja merenranta ovat ilman muuta huomattavasti vapaa-ajanpyorailya lisddvia.
Nadistd aluksi nautiskellen pyordilijoistd varsin monet aloittavat tydmatkapyordilynkin,
kunhan voimat huomaamatta lisddntyvat. Vapaa-ajanpyordilyyn Oulussa on erinomaiset
puitteet. Tdstd lisad pyorareitteja kasittelevassa kohdassa.
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Kuva 23: Oulussa riittiic kauniita maisemia pyordreittien varrella.

33 Kavelykadut

Vanhasta Rotuaarista on kunnostettu ihan kelvollinen kédvelykatu/aukio. Remontti oli vield
toisesta pddstd kesken vierailuni aikana, joten keskenerdisté ei kannata kovin suuresti
arvostella. Nyt pddllyste on kuitenkin vaihdettu ihan asialliseksi kivilaataksi ja tila on aika
avara — hyva ettd Oulussakin alkaa jarki viimeinkin voittaa. Esteettomyyskin on ihan
kunnossa, siis se oikea esteettdmyys, ei esteettomyysohjeista tuleva elaméa hankaloittava
esteettdmyys. En tiedd mitd kaikkea toimintaa aukiolle on suunnitteilla, mutta tilaa tuntuisi
olevan kohtuullisesti. Penkkeja kaipaisin kuitenkin selvdsti enemmadn, kuten melkein
kaikkiin Suomen kdvelykeskustoihin, nyt niitd on vasta mummoparkin tarpeiksi, ei
juurikaan oleskelua varten.

Oulun rauhoitettu keskusta on jo aika laaja. Yksi kdvelykatu ldhtee torilta kohti Rotuaaria,
mutta kdvelykatu on katkonainen ja vililld on liikennevaloja seka vilkkaita autokatuja
ylitettdvédnd, joten mikddn viihtyisa se ei ole. ”Oulun keskustan maankdyton ja liikenteen
tavoitesuunnitelma 2020 ndyttaa keskustan kdvelyalueen laajenevan edelleen.
Lopputuloksena tulisi olemaan ldhes neliémdinen nelja ristikkdistda kolmen korttelin
mittaista kdvelykatua késittdva alue, joista kaksi uloketta yltaa torille asti. Oulussa on
periaatteessa paljon kdvelytilaa ja -alueita jo nykyisinkin, mutta ne eivit ole olleet viihtyisid,
jatkuvia, selkeitd ja esteettomia.

Osin ongelmia aiheuttaa tihed pienikorttelinen ruutukaava, joka rikkoo tehokkaasti kaiken.
Tama tulee kuitenkin olemaan suuri siunaus Oululle, kunhan autoliikenne saadaan hdéadettya
riittdvan kauaksi keskustan pikkukortteleista. Periaatteessa Oulusta saisi erinomaisen
autoriippumattoman keskustan, siind olisi vield aika paljon menneiden vuosisatojen henked,
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rakennuksia ja tunnelmaa. Mutta nyt vield kokonaisuuden rikkoo tehokkaasti melkein joka
kadulla porrddva ja meluava autoliikenne. Oulun keskustassa ei vield oikein paase
liikkennemelua ja pakokaasuja pakoon.

Ilmeisesti kallioparkin rakentamisesta on lopullisesti luovuttu, mikd kuulostaakin jarkevalta.
Nyt sddstyneistd rahoista voisi sijoittaa kymmenesosan (60 milj/10 = 6 milj.)
polkupyordparkkien ja pyordilyolojen kehittdmiseen, joiden kustannustehokkuus olisi aivan
toista luokkaa parkkiluolan kanssa. Tuolla rahalla keskustan elinvoimaisuutta lisdttdisiin jo
hurjasti.

Pydrien pysa-
kointi kielletty

Rotuaarin " \
aukiolla |

i
Kuva 24: Pyorien pysdkointi ei ole sallittua Rotuaarilla, mutta missd sit-
ten? Jdi vdhdn epdselvdksi. Kiellosta huolimatta kirjakaupan edustalla
oli parisenkymmentd pyordd siististi rivissd. Onko tdmd nyt aivan lop-
puun asti mietitty asia?

Koko kallioparkki-projekti herdtti suurta ihmetystd aina tdalla Jyvdskyldssa asti. Osin
siitdkin syystd, ettd Jyvdskylddn oli my0s suunnitteilla maanalaisia parkkitiloja. Itsedni
eniten ihmetyttivat perusteet, joilla hanketta ajettiin. Miltei kaikki perustelut olivat niin
kummallisia, ettd en keksinyt yhdenkdén taakse mitddn faktaan perustuvia asioita. Ilmeisesti
my0s Suomen kaavoituslainsdddantd on pahasti vanhentunutta, mikdli seuraava suora
lainaus pitda paikkansa:”Kallioparkkihanke olisi mahdollistanut huomattavaa
keskustakortteleiden tdydennysrakentamista: keskustakortteleiden taloyhtidt olisivat
ostaneet osan autopaikoistaan Kallioparkista, jolloin aikaisemmin autopaikkoina oleva tila
kortteleiden sisdpihoilla olisi voitu ottaa muuhun kdytt6on”.

Miksi asukaspysdkointi olisi pitanyt ohjata juuri kaupunkikeskustan hankalimpaan ja
ruuhkaisimpaan paikkaan, aiheuttaen maksimaalisen maaran liikennettd, melua ja saasteita
kaupunkikeskustaan? Eiko asukaspysdkointi kuulu nimenomaan kaupungin reunoille; ndin
eliminoidaan valtava maara turhaa liikennettd keskustasta. Eivétkd autojen aiheuttamat
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pakokaasupddstot havid keskustasta minnekddn, vaikka autot sijoitetaan maan alle.
Perinteisesti en kuitenkaan ole suuremmin késitellyt nditd autoilijoiden ongelmia, olen
yrittdnyt pitdytya lihasvoimaisessa liikkumisessa.

Pyordilijan kannalta mielenkiintoisimpia ovat paremmat yhteydet kaupungin lapi
tulevaisuudessa, erossa kdavelykaduista. Kuulostaa hyviltd, jos toteutus vain tehddan oikein.
Téaalla olisi my6s hyva sauma kayttad polkupyorakatuja (kunhan ne saadaan
lainsdadant6omme), koska kdytdssd on useita rinnakkaisia pienehk6ja samansuuntaisia
katuja. Eivdtka Shared space -kadutkaan olisi hassumpia laajentamaan vield hiukan tulevaa
autoriippumatonta keskustaa.

Kuva 25: Uudistettua Rotuaaria. Esteeton ja vdljén oloinen, sekd hyvd laatoitus.
Kohtuullisia penkkejd, mutta aika vdhdn.

34 Sillat

Tdma asia on Oulussa hyvin hyddynnetty. Erillisid kevyenliikenteen siltoja on paljon.
Vesistot ovat sen verran pienid ja sillat matalia, ettd niistd ei ole pyordilylle oikeastaan
mitddn haittaa, eikd edes autoteiden silloille tarvita erikoisratkaisuita pyorailya
helpottamaan. Vapaa-ajanpyordilyyn soveltuvia pikkusiltoja on my®s paljon ja pddreittien
sillatkin ovat toimivia, tosin jalankulun erottelu paavaylien silloilla olisi paikallaan, mutta
voi olla jdlkikdteen aika hankala toteuttaa. Erillinen kevytvdyldaverkosto vaatii paljon pikku
siltoja, mutta reitistd alkaa olla jo riittavdn laaja ja toimiva. Uusiin siltahankkeisiin en ole
tormdannyt.

Esa Rantakangas 18.11.2012 Versio 1.1
26/31



Kuva 26: Siltoja Oulussa riittdd. Kuvassa yksi isoimmista pddosin jalankulkuun
tarkoitetuista silloista, joka johtaa ulkoilmamuseoon.

35 Pyorailytempaukset

Oulu oli ensimmaistd kertaa mukana pyordilyviikon tapahtumissa vuonna 2011 . Linkki ta-
pahtuman sivuille:http://www.ouka.fi/tekninen/pyoraily/ . Loppukommenteista péétellen
viikko onnistui hyvin, joten eikdhdn tdmé perinne Oulussa jatku ja kehity.

36 Pyorailykulttuuri

Mitd on pyoradilykulttuuri? Yksi ndkokanta asiaan voisi olla se, ettd hyvassa
pyordilykulttuurissa pyora ja pyordily liittyy jokapdivdiseen arkeen saumattomasti ja siita ei
tehdd mitddn numeroa. Oulussa hyva pyoradilykulttuuri ndkyy mm. selvésti muuta maata
runsaampana pyordlaukkujen maardnd. Myos kaupungin puistotyontekijat kulkivat
polkupyorilld, joiden perédssa oli perdvaunu. Muualla Suomessa en ole tdllaisia ndhnyt.
Yleensd hyva pyordilykulttuuri ndkyy my6s rentona pyordilyvaatetuksena, josta olin
tadllakin aistivani ensi oireita.

Torille on my6s hyvit pyordily-yhteydet kahdesta suunnasta. Samoin tori on selvésti
keskimdardistd toimivampi ja viihtyisd, seka riittdvén iso. Tori rajoittuu yhdeltd reunaltaan
jokeen, toiselta reunaltaan kauppahalliin ja huolto/py6ratiehen, kolmannelta autokatuun, ja
neljanneltd kevytvéyldén ja teatterille/kirjastoon menevdlle huoltotielle. Lyhyesti sanottuna
paikka on varsin meluton ja rauhallinen, varsinkin kun autotien puoleisessa reunassa on
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vield muutama historiallinen puutalo luomassa tunnelmaa ja tappamassa melua.
Pyorailykulttuurin keskipisteeksi tori ndytti sopivan hyvin, silld sielld asioitiin paljon
pyorilla.

Kuva 27: Puistotydntekijoiden kulkupelit. Kuvastaa sitoutumista vaihtoehtoisten
toimintamallien etsimiseen.

37 Pyoérailykartat ja -reitit

Kaupungista on hyvd paperinen uusi pyordilykartta vuodelta 2011. Edellinen oli vuodelta
2007. Toivottavasti siitd saadaan vield jatkossakin pdivitettyja paperiversioita, nettiversioita
on hankala kdyttda tien paalla pienestd naytosta.

Karttaan on merkitty pyodrdteiden lisdksi katkoviivoilla my6s pyordilyyn tarkoitetut kadut,
joissa pyordilldédn ajorataa pitkin. Nama kadut on jollain tapaa rauhoitettu, vdhintdan
nopeutta laskemalla, ldpiajoliikenne kieltdmadlla tai erilaisin aikarajoituksin liikennetta
rajaamalla, tai sitten ne ovat pihakatuja. Yhtend esimerkkind Hallituskatu.

Valitettavasti tdssa uudessa kartassa, kuten kdytdnnossd suurimmassa osassa suomalaisia
pyordilykarttoja, on yksi suuri ongelma. Niissa ei ole merkitty eri varilla kdvelykatuja,
jalankulkualueita tai pyordilyyn paremmin soveltuvia rauhoitettuja katualueita. Ensi kertaa
kaupunkiin tulevat aloittavat tutustumisen usein rauhallisemmista kdvelykeskustoista tai
puistoalueista.
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Kuva 28: Pyordreitin merkitsemiseen riittdd varsin
vaatimatonkin menetelmd. Helpottaa kuitenkin suuresti
pyordilijdd.

Ulkomailla homma on yleensd onnistunut paljon paremmin, kun suunnistaa suoraan kartassa
ndkyvia (vaaleanvihreitd) jalankulku- ja pyordilypainotteisia alueita kohti. Vaikka
kdvelykatu useimmiten onkin keskustassa, autoriippumattomia alueita voi olla useammassa
paikassa keskustan ympdrilld — ja my6s uusissa kaupunginosissa — ja usein keskustaa pddsee
lahestymaén varsin kaukaakin autottomia reitteja pitkin.

Oulussa on tuotteistettu kolme pyorareittid, jotka l16ytyvat pyordilykartastakin. Ainakin tuo
sininen reitti on myos maalattu siniselld katkoviivalla, mik& helpottaa suunnistusta
huomattavasti. Retiti ovat:

1. Merellinen reitti (10 km) kulkee Pikisaaren kautta Hietasaareen ja Nallikarin
hiekkarannoille, kiertdd myo6s pienen patkdn Oulujoen suulla. Hieno luontoreitti tdmakin.

2. Kahden jarven (17 km) reitti kaupungin pohjoispuolella, kiertdd Kuivasjarven ja kulkee
Pyykosjdrven rantaa palan matkaa. Reitilla on my6s kasvitieteellinen puutarha ja muutenkin
reitti on hyvin luonnonlaheinen.
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3. Oulyjoen reitti (26 km) seuraa Oulujokea kaakon suuntaan Madekoskelle, jossa menndan
joen yli ja palataan takaisin toista rantaa. Kadntopisteessa kannattaa ehdottomasti ajaa pikku
lenkki Siikasaareen, jossa on todella laadukas ulkoilmamuseo.

38 Talvipyoraily

Oulusta kun puhutaan, ei mydskddn millddn voi ohittaa talvipyordilyd. Tasainen maasto
helpottaa erityisesti talvipyordilyd, vaikka eivét pienet méet yleensa ole mikddn este
pyordilylle.

Oulun talvipyordilystd on luennoitu jopa Velo-City -konferenssissa, joten en tdhan kirjoita
uudelleen kaikkea, vaan linkitdn erddseen luentomateriaaliin, jossa on varsin kattavasti
kerrottu Oulun talvipyordilystd. Tdmén seuraavan linkin takaa 16ytyy itsekin ndkemaéni hyva

luento asiasta: Pyorélla talvella. Miksei? - Jorma Heikkinen, Oulun kaupunki.

Jos yhden asian nopeasti tiivistdd, niin Oulun vdyldt on helppo ja nopea aurata, koska puolet
vaylistd kulkee autoteistd erillddn ja niilld on kunnon esteettdmét pientareet.

39 Yhteenveto

39.1Paljon hyvaa

Kylla oululaisille taytyy ehdottomasti nostaa hattua suorituksestaan, kun tiedostaa tdaysin
puuttuneen tuen valtakunnalliselta tasolta, sekd sen, ettd on toimittu yksin muista
poikkeavalla tavalla. On oltu oikeita vastarannan kiiskid, vaikka en tieda kasvaako kyseinen
kala noilla korkeuksilla. Mallia ei ole saatu ja yhteisty6td ei ole voinut tehdd muiden
Suomen kaupunkien kanssa. [Imiselvasti myos kaavoituspuolella on tajuttu, mita taytyy
tehda. Eivithéan talot itsestddn menen syrjddn hyviltd pyoratielinjauksilta. Oulussa on oltu
selvésti edelld maankdytossa ja kaavoituksessa muuta Suomea siten, ettd sinne on voitu
rakentaa linjauksiltaan jarkeva pyoratiereitisto.

Oleellisin asia, mika erottaa Oulun oikeista pyordilykaupungeista, on kuitenkin edelleen
standardoinnin puute ja hyvin kirjavat rakennuskédytannot. Joka vuosikymmenelld on ollut
erilaiset muodit ja esteettomyysohjeistukset (lue esteellisyysohjeistukset, kun puhutaan
pyordilystd) risteysten toteuttamisessa. Valitettavasti kdyttoon ei ole laajemmin otettu
jalankulun ja pyordilyn erottelua Turun tapaan, mikd mahdollistaisi tdysin esteettdmat
ajolinjat pyordilijoille. Tama tarvelee aika pahasti ajonautinnon taajama-alueilla, jokainen
pyorédtienjatke on opeteltava ulkoa, jos aikoo pyordilld sujuvasti kaupungissa. Tuo on tietysti
pidemmadn paélle tuskastuttavaa, ja varmaan aika moni pyordilijd kolhii siitd huolimatta
kalustonsa vuosittain. Kun ensimmaiseltd Oulun reissultani kotiuduin kirjoitin yl6s:” Jos
olet Ouluun menossa varaa matkaan citymaasturi, hyvét vaelluskengét ja maastopyora”. Nyt
ehka tuota voisi jo vdhdn lieventdd, saattaisi parjata jo lenkkikengilld, ainakin Rotuaarin
liepeilla.

39.2 Tutut ongelmat

Oulussa tulee erittdin korostetusti esille koko Suomen ongelma. Meilld on ollut aivan liian
vdhén tyokaluja kunnollisten pyordilyolojen rakentamiseen. Meilld ty6kalupakissa on ollut
vain yksi SCAFT-ohjeistuksen mukainen pydratienmuotti, joka sopii hyvin harvaan
tilanteeseen, vaikka sitd Oulussakin on yritetty soveltaa keskustassa monenlaisiin tarpeisiin,
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tietysti yleensd epdonnistuen. Missd ovat polkupyordkadut, Shared space -ratkaisut,
pyordkaistat, pyorataskut, jalankulusta erotellut pyorétiet, vérilliset ja nopeat yksisuuntaiset
pyordtiet, pikapyoratiet 1dhidihin (ndmaé on korvattu 4 m leveilld yhdistetyilld kevytvaylilld)
ja kaksisuuntainen pyorédliikenne yksisuuntaisilla kaduilla? Oikein, lainsdddantommekéaén ei
salli aivan kaikkia edelld lueteltuja ratkaisuita, mutta niille kuitenkin kaikki ndkemaéni oikeat
autoriippumattomat kaupungit on rakennettu.

Pahinta on se, ettd Oulun pyordilijamaérat eivat voi endd juurikaan kasvaa ilman tosi suuria
investointeja. Kdytetty liikenneratkaisu on tullut dérirajoilleen. Oulu on ainut tietdmani
kaupunki, jossa on pddsty ndinkin suuriin pyordilijamaariin kdayttamalld pelkéstddan
yhdistettyjd kevytvdylid. Pahimpia pullonkauloja ovat lukuisat keskustan kupeessa olevat
kevyenliikenteen sillat, jotka alkavat olla aivan tukossa. Koko kaupunkiin pitdisi kiireesti
saada erottelu jalankulun ja pyordilyn vdlille. Osin sitd onkin yritetty ydinkeskustan
yksisuuntaisten pyordteiden avulla, mutta toteutus on vield liian kevyt ja heikosti merkitty.
Keskustan ulkopuoliset kevyenliikenteen laatukdytdviat ovat myos jo hiukan ajastaan jaljessa
jalankulkijaongelmien takia, viimeinen kilometri kaupunkiin alkaa olla pujottelua. Tarvetta
olisi selvdsti useille jalankulusta erotelluille pikapyorateille.

Oulussa pyordily on kuitenkin tullut osaksi monien ihmisten arkipdivéa eleettdmasti ja
mutkattomasti, pyordilylla ei juuri proystdilld ja pyordd osataan soveltaa osaksi monenlaisia
pdivittdisid tarpeita. Ongelmista huolimatta pyordilya on yritetty taivuttaa kaupunkiin
monella tavalla. Oulussa on parhaimmillaan jo aivan oikeasti hiukan Hollannin tuntua.
Kuten huomaat, kommenttini ovat aika ristiriitaisia — mutta niin on kaupunkikin.

Kuva 29: Lopuksi vield saumaton asuntokadun ja
kevytvdyldn liittymd, siis kuva Oulun pydrdilyihmeestd.
Vasemmassa reunassa kanttiset merkit suositellun
jalankulku- ja pydrdilyreitin alkamisesta. Autotie loppuu
vasemmalla olevaan talon pihaan menevdidn liittymddn.

40 Pyoraily-ystavillisyyden pisteytys

Tarkkaa pisteytysta eri asioista en tdssd yhteydessa tee, jarjestelma vaatisi vield hiukan
kehittelya.
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