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1 Perustietoja

Asukasluku on n. 700 000, koko talousalueella 1,3 milj. Espanjan 4 suurin kaupunki.
Pyoréteitd on kaikkiaan olemassa n. 120 km, joista n. 80 km on vihreda pyorétieta.
Kaupunkipyorid on 2500 kpl 250 asemassa, tulossa lisda

Pyorétiet ovat maksaneet n. 32 milj €, kuljettavat 66 000 ihmista padivdssa
Yksilinjainen metro on maksanut 600 milj €, kuljettaa paivassa 40 000 ihmista

Kilometri moottoritietd maksaa Sevillassa 6 milj €

1.1 Hyvat kelit ja tasainen maasto?

Sevilla sijaitsee Espanjassa Andalusiasssa noin 120 km Vilimeren rannalta pohjoiseen, suunnilleen

Gibralttarin pohjoispuolella. Kaupunki on sen verran kaukana merestd, ettd se ei ole rantalomakohde,

mutta vanhana ja historiallisena kaupunkina se on kuitenkin tdrked hallinnollinen keskus ja suosittu

matkailukohde. Ilmastoltaan kaupunki on kesdisin jo tukalan kuuma, silla meren viilentdva vaikutus ei

paljoa tunnu. Kaupunki sijaitsee pienen joen varrella, joten jokiristeilyjdkin voi harrastaa. Uimaan vesi

ei suuremmin houkuttele, ainakaan kaupungin kohdalla, vaikka joella sijaitsivat niin melontakeskus

kuin soutustadionkin. T&lld kertaa olin kaupungissa Velo-City -pyordilykonferenssin vuoksi, joten kau-

pungin pyordilyoloista oli tarkoitus ottaa selkoa niin luennoilla kuin pyoran satulastakin. Varasin pyo-

rdn seminaarin jarjestdjiltd maksimiajaksi, eli koko viikoksi. Kaikkiaan vietin tdlld Espanjan tutkimus-

matkallani 2 viikkoa, liikkuen pyorélld, jalan sekéd junalla. Sevillan lisdksi tutustuin Valimeren ranni-

kolla Alicanten kaupunkiin.

=z

Kuva 1: Joki on ole
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Meilld Suomessa pidetddn kiven kovaan kiinni vditteestd, ettd pyordilykaupungissa tdytyy aina olla ta-
sainen maasto ja hyvdt sdat, eivdt ihmiset viitsi muuten pyordilld. Lentokoneen laskeutuessa auringon-
laskun aikaan hienoon kesdiltaan lentdja kertoi lampétilan olevan + 23 astetta (maaliskuun 19), ja siitad
sadt vield selvasti lampenivat viikon mittaan. Ensimmadinen ehto ainakin tdyttyi erinomaisesti. My0s
toinen ehto maaston tasaisuudesta tdyttyi hyvin. Vuoristot jdivét taakse koneen loppuldhestymisen ai-
kana ja Sevillan jokivarteen sijoittuva kaupunki on hyvin tasainen — ainakin peruspyoréilijdn toiminta-
alueella. Tadlla pitdisi siis olla huikeita pyordilijdlukuja, vaan kuinka on todellisuudessa? Viisi vuotta
sitten pyordilyn kulkutapaosuus oli vaivaiset 0,2 %. Jdlleen kerran jouduin heti kéttelyssa toteamaan,
ties monennenko kerran, ettd kdsitykset hyvien sdiden ja maaston tasaisuuden aikaansaamasta pyordi-

lyhysteriasta ovat pelkkdé harhaa.

1.2 Miké oikeasti vaikuttaa pyéréilyn suosioon?
Pyordilyn suosioon vaikuttavat tyystin muut asiat, kuten Sevillassakin on viime vuosina oivallettu. S&a
ja tasaisuus ovat vain hyvin lievasti myétdvaikuttavia tekijoitd. Oleellisinta pyordilyn suosion kasvussa
on helpon, selkeédn, esteettéman, turvallisen ja riittdvan nopean pyordilyn mahdollistavan liikenneinf-

ran rakentaminen, jota tukee hyva ja selked liikennesadnnosto. Pyoravaylia taytyy myos kdytdnnossa

olla monen tasoisia, ettd
jokainen pyordilija pystyy
ainakin ajoittain ajamaan
juuri itselle sopivalla véy-
1alla. Hyva vaylasto vii-
meistellddn viihtyisyydella . =
ja pyordilijoille sopivilla
palveluilla. Néistd muuta-
ma asia on Sevillassa on-
nistunut hyvin, monissa on|__
vield paljon tekemistd; eri-

tyisesti selkeydessd,

esteettomyydessd ja no-

peusalueessa on valittu Kuva 2: Tyypillistd pyérdily-ympdristod Sevillassa. On tasaista ja
ldmmintd, sekd paljon jokivartta seuraavia virkistysalueita. Kuvassa
nékyy myés standardi 2,5 m leved pyérditietyyppi, jollaisia ovat melkein
kaikki kaupungin pydrdvdyldt. Sevillassa siis joko on tdllainen pydriitie,
tai sitten ei ole pyoérdtietd lainkaan. Suomalaisia kevytvdylid ei tddlld
kdytdnndssd kdytetd lainkaan.

vaard taktiikka.
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Sevillasta on tehty pydrdilykaupunki hyvin nopeasti. Vuoden 2006 jdlkeen on rakennettu koko pyora-
tieverkosto, ldhes 120 km. Kulkutapaosuus on noussut alun 0,2 prosentista reilusti yli 6 prosenttiin.
Erikoisuutena on se, ettd kdytossd on oikeastaan vain yksi ainut tyokalu pyoréliikenteen ohjaamiseen;
vihred jalankulusta eroteltu kaksisuuntainen pyoratie. Tatd aluksi suuresti kummastelin, koska olisi il-
man muuta olettanut, ettd kdytdssa olisi ollut my6s pyorékaistoja ja nykyédn jo aika yleisesti niihin liit-
tyvid pyordtaskuja, sekd runsain mitoin yksisuuntaisia pyorateitd. Pyordtiet oli kuitenkin tehty kauttaal-
taan aivan samanlaisiksi ja tasalaatuisiksi. Periaatteessa runkoverkoksi ja ensi vaiheessa rakennetta-
vaksi oli mddritelty 35 km pyoratiestd, mutta laadultaan ne eivéat mitenkddn erottuneet muista. Edes
kriittisiin kohtiin risteyksissa ei oltu tehty odotustiloja tai levennyksid, mika hdiritsi suuresti liikennetta

jo pikku ruuhkissa.

Havainto vain yhdestd kdytossa olevasta rakennustekniikasta ei herdttdnyt kovin suuria toiveita. Alku-
tilanne ndytti paljolti samalta kuin Suomessa, jossa kdyttssa on valtaosassa kaupunkeja vain yksi
1960-luvulta perdisin oleva yhdistetyn kevytvdyldn muotti, jota kdytetddn joka paikassa, sopi se sitten
tilanteeseen tai ei. Vaikka tdma Sevillan pyodrdtiemuotti oli huomattavasti parempilaatuinen, tdllainen
jadrapdisyys ei koskaan lupaa hyvda. Oikeissa pyordilykaupungeissa kdytetdadn aina lukuisia eritasoisia
ja erilaisia pyoravdylatyyppeja hallitusti ja saumattomasti yhteen linkitettynd, aivan kuten autoliiken-
teellekin on lukuisia eri tasoisia vayldratkaisuja. Vihred pyorétie oli kuitenkin kaunista ja sitd pitkin

péasi kiertdmédn melkein koko kaupungin, joten mielenkiintoisia pyordilypdivid oli edessa.

Espanjalaisittain Sevilla on maan parhaita pyordilykaupunkeja Barcelonan lisdksi. Velo-city -

konferenssi on jarjestetty Barcelo-
nassa vuonna 1997, joten kaupunki
on ainakin silloin ollut pyo6rédilyolo-
jen kehittdmisessa aktiivinen. Es-
panjasta puhuttaessa kannattaa
my0s mainita Mallorcan saari, jossa
on viime vuosina panostettu vah-

vasti polkupyoréturismiin ja pyordi-

lyolojen kehittdmiseen, ja se onkin
erinomainen paikka talvipyordilyyn : R, i e S

hyvien kelien ja vaihtelevan maas-
Kuva 3: Myos kantti-kertaa-kantti -tekniikka oli selvdsti
ndkyvissd, mikd paljasti heti kdttelyssd, ettd pyordilystd ei
syvdllisemmin ymmdrretd.

tonsa vuoksi.
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2 Pyorateiden yleinen kaytettavyys
Tdssd asiassa Sevillassa ei ole onnistuttu kovinkaan hyvin, kun ottaa huomioon, ettd puhtaalta poydalta
olisi voinut saman tien rakentaa toimivampaakin. Moka on tullut jo méarittelyvaiheessa, kun kdytt66n
on valittu vain yksi keskiverto pyorétietyyppi, jonka kapasiteetti ei riitd vilkkaille padvaylille. Maarit-
telyvaiheessa on haluttu toteuttaa pyoratiejarjestelmd, joka on kaksisuuntainen, kapea ja riittdvén hi-
dasvauhtinen (perusteltu turvallisuudella). Téllainen kuulema mahdollistaa kaikkien kaupunkilaisten
pyordilyn. Jdin kylla miettimadn, miksi selked, yksisuuntainen ja nopea reitisto ei tdtd mahdollistaisi?
Rakenteellisilla ratkaisuilla on paikoin tietoisestikin haluttu pudottaa pyordilynopeuksia hankalissa
paikoissa. Pydrdtien prioriteetti ei luonnollisestikaan uudessa pyordilykaupungissa ole kovin korkealla,
ja siksi pyoratiet luonnostaankin tuppaavat kiertdméén paljon kaikenlaisia kaupunkirakenteita. Edelld
mainitut tekijdt yhteenlaskettuna laskevat selvdsti reitiston kdytettdvyyttd. Rentoon, tasaisen tappavaan
tyomatkapyordilijan matkantekoon ei pddse kuin muutamilla suorilla ja rauhallisilla osuuksilla. Muual-
la ajaminen vaatii jatkuvaa huomattavaa tarkkaavaisuutta ja ajolinjojen tdsmallistd noudattamista, seka
kdytdnnossd pahimpien syherdiden oikomista pyoratien ulkopuolelta, varsinkin jos mutkissa on vas-

taantulevaa liikennetta.

7
714

Kuva 4‘.-"'/Kierrd kioski, ole hy\'/a'!r
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Autoliikenne ja perinteiden vaalinta menee yhd selvésti polkupyoérien liikennejdrjestelmén edelle. Tds-
td syystd pyoratie kiertda tiukoilla mutkilla lehtikioskit ja monet muutkin varsin kevytrakenteiset es-
teet. Ongelmana on myos kapeus vilkkaimmissa kohdissa, vaylédt on haluttu pitda vakisin siisteind, ta-
saleveyksisind ja hidasvauhtisina. Sevillassa pyordillessd olo on monin paikoin kuin ajelisi lasten lii-
kennepuistossa. Kaksisuuntaisen pyoratien leveys on 2,5m, mikd vaatisi toimiakseen riittdvat turva-
vyohykkeet vdyldn reunoille. Nykyisellddn omaa kaistaa on vaikea sdilyttad mutkissa, koska heti vay-
lén vieressd on paljon esteitd, kuten tolppia, jotka syovit leveyttd, eikd ohjaustangolla uskalla haukata

yhtdan asfaltin ulkopuolelta.

Kyseinen 2,5 m leveys jalankulusta erotellun kaksisuuntaisen pyoréatien leveydeksi on aivan minimi,
milld voidaan edes harkita mink&énlaista pyoréliikennettd tasamaalla hidasvauhtisissa paikoissa. Sekin
vaatii aina toimiakseen selkedt, riittdvdn suuret ja hyvin hoidetut reuna-alueet; metrid ldhemmaéksi as-
faltin reunaa ei saa tulla yksikdan puun oksa tai tolppa. Oikea tyomatkapyordilyyn tehty kaksisuuntai-
nen pyoravayld, jossa voi turvallisesti ajaa tydmatkapyordilijan nopeusalueella (25-35 km/h) ja ohituk-
setkin ovat mahdollisia, vaatii leveyttd l1dhemmads 4 m. Tdllaisiahan Hollannissa paljon kdytetddn. Ne
ovat niin leveitd, ettd niissad voisi ajaa hyvin autollakin. My&s Oulun ”pyérdilyihme” perustuu pitkalti
noihin 4m levyisiin puistomaisiin autoliikenteesta erillddn kulkeviin runsaslukuisiin kevytvayliin, jotka
alkavat toimia jo hiukan pyoréteindkin, ja ihmiset viitsivét pyordilld toihin. Kuten Sevillassakin selvds-
ti havaitsi, kaksisuuntainen pydréliikenne on erittdin tehotonta niin maankaytoltdan kuin liikenteelli-

sestikin. Pyordilijdn kannalta se on jatkuvaa varomista ja hissukseen ajamista eikd suuremmin innosta

pyordileméan. Lisédksi se i 1 - R o

ot i

on aina pakostakin liiken-
teellisesti sekavaa ja vaa-
rallisempaa kuin yksisuun-

tainen pyoréaliikenne.

Kuva 5: On vaikea keksid jdrkisyitd tdllaisen pydrdtien rakentamiseen.
Paljon parempi ja turvallisempi on ajaa ajoradalla, téssd kun pinnoite-
kin on poikkeuksellisen hyvdd. Sevillassa ei ole kdytdssd yksisuuntaista
katua vastakarvaan pydriiily, joten risteyksen jélkeen tulisi ajoradalla
pyodrdilijdlle ongelmia.
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Itse nimesin aikoinaan nama tdllaiset nétin ndkoiset, kapeat, vdrilliset ja kovin mutkaiset pyoratiet ru-
settipyorateiksi. Niitd pitkin on hyva korotelld kauniina kesdpdivéna rusetti padassd lahimmalle jadtelo-
kioskille. Siihen ne kylld soveltuvat, mutta eivét pdivittdisen arkiliikenteen liikennevayliksi. Nditdhan

on rakennettu Suomeenkin muutamiin kaupunkeihin pikku patkia.

Hiukan kauhulla olen katsellut Suomessa suunnitteluohjeita, joissa hyvana tasona kaksisuuntaiselle
pyordtielle pidetddn 2,25 m leveyttd. Jopa 2 m on sallittu leveys. Sevillassa eivit toimi vield 2,5 m vay-
latkaan, kuin valttavasti. Tosi on, ettd kunnon pyorétie vie kaksisuuntaisena aivan liian paljon tilaa.
Siksi niitd ei kdytdnnossa koskaan kdytetdkddn pyordilykaupungeissa taajama- alueilla autokatujen var-
ressa — ainoastaan erillisilla pyorareiteilld. Yksisuuntainen pyordtie menee paljon pienempéén tilaan
(1,1 m minimissdan, mikali reuna-alueet ovat asialliset eikéd lastipyorid ole liikenteessd), siind voi tur-
vallisesti ajaa huomattavasti rennommin ja suuremmalla nopeudella (jolloin myds valityskyky on sel-
vasti suurempi), se toimii loogisesti autoliikenteen mukaisesti, ja erilaisia vaaratilanteita ja konflikteja
tulee hyvin harvoin. Sevillassa, kuten Suomessakaan, ei valitettavasti yleisesti olla lainkaan oivallettu
yksisuuntaisten pyordteiden erinomaisuutta ja hyvdd kdytettavyyttd. Niitd ei 16ytynytkdédn Sevillasta

kuin muutama pikku pétkd, 1ahinna silloilta.

3 Turvallisuus
Madrittelemalld halutuksi pyoratietyypiksi kapeahko, kiemurainen ja varovasti olemassa olevaan ym-
paristdon upotettu pyoratietyyppi, on kdytanndssa tehty karhunpalvelus turvallisuudelle, joka nimen-
omaan edellyttda selkeitd, suoria, liikenteellisesti helppoja, ennakoitavia sekd nikemaltdan hyvia toteu-
tuksia. Mietimme valilla porukalla Sevillan pyorateiden saturaatiopistettd, eli millaisilla pyordilijamaa-
rilld sen kdytettdvyys ja turvallisuus romahtaa totaalisesti. Luku ei voi olla kovin korkea, silld se ei
veda edes tuota 6 % kdyttdjamaaraa nikottelematta. Reilut 10% alkaa varmaan jo olla liikaa. Sen jal-
keen tarvitaan remontteja ja vaihtoehtoisia toteutuksia, selkeitd odotusalueita ja huomattavasti suorem-
pia ja vdljempia risteysjarjestelyjd. On aivan yleistd, ettd jo nykyisilla pyoradilijamadrilla pyordilijavir-
toja ei voida pitdd pyoratien alueella, vaan risteyksissa itse kullakin on aivan oma ajolinjansa jostain
jalankulkualueen tai joutomaan kautta, usein puidenkin toiselta puolelta. Tiukkiin mutkiin ei vain sovi
kahta vastakkaisista suunnista tulevaa pyorda yhtd aikaa — siedettdvilla turvamarginaaleilla, tai ei aina-
kaan enaa sitd kolmatta pyoraa hiukan eri ajolinjalla. Tdytyy muistaa, ettd ndilldkin prosenteilla pyorid

on liikenteessd paljon, onhan kyseessd miltei miljoonakaupunki.

Kasvillisuus ja kiintedt rakennelmat, kuten bussipysakit, ovat myos paljon ndkemia haittaamassa, vaik-
ka vierailuaikaan oli vasta kevit, eikd kasvillisuus vield kunnolla rehottanut. Py6ratie on paikoin ve-
detty aivan tarkoituksella ndiden ndkemaéesteiden vieritse ilmeisesti silld logiikalla, ettd kun ei ole

ndkyvyyttd, niin nopeudet hiljenevét. Kdytdnnossa tédlld logiikalla ei kuitenkaan lisdtd turvallisuutta
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vaan kdy juuri pdinvastoin. My0s vdylédn ylldtyksellisyys lisad kolarivaaraa ja siksi pyordtien tasalaa-
tuisuus on erittdin tarkedd pyrittdessa turvallisuuteen. Tdssd asiassa Sevilla on vield aika tavalla varsi-
naisten pyordilykaupunkien perdssd. Kuinka vaarallista pyordily on tilastojen valossa, siihen en saanut

selvyyttd. Eletddn voimakasta muutosta ja kasvun aikaa, eika tilastoja ilmeisesti ole olemassa.

Kuva 6: Poikkeuksellisen hyvd, selked ja tilava risteys. Jos alla on oma pydrd, se on mil-
tei poikkeuksetta maastopyérd. Ei kaupoissa juuri muita pyorid olekaan. Ryhmittyminen
on vdhdn hukassa, mutta ilmeisesti sithen on pditevd syy, kun itsekin olen ollut oudossa
kohdassa. Lieké vasemmalla ollut pysdkdity auto tai jokin muu tilapdinen este?

Koko kaupungissa en ndhnyt ainuttakaan pyordilyn alikulkua, mika saattaisi dkkiseltddn tuntua turval-
lisuutta heikentdvaltd, mutta risteyksissa ei ollut koskaan suurempia ongelmia autojen kanssa. Eri lii-
kennemuotojen tasa-arvo on Espanjassa huomattavasti korkeammalla tasolla kuin Suomessa. Autot
vdistavat erittdin hyvin pyordilij6ita ja jalankulkijoita. Ongelmia tuotti vain sekava jalankulkuliikenne,
joka ei pysynyt omalla suojatienjatkeellaan, vaan kéytti surutta myos pyoratienjatkeita. Tdssa asiassa
ndkee hyvin nuoren pyoérdilykulttuurin. Valtaosa kulkijoista ei koskaan pyordile eikd ndytd ymmartd-
vdn, kuinka suuren haitan pyordatielld kdvely aiheuttaa pyordilijélle, vaikka se kdvelijdstd saattaa tuntua
kovin vahédpatoiseltd asialta. Espanjassa ei vield — ihme kylld — olla valmiita hddtdméaéan jalankulkijoita
pyordateiltd kelloa soittamalla, mika sindnsa on erittdin tehokas keino jarjestelmallisesti kdytettyna.

Tama alituinen térmdysvaara jalankulkijoiden kanssa on kohtuullinen turvallisuusriski.
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4 Pydorateiden kattavuus
Kattavuus alkaa olla aika hyvéa keskustan runkoverkon osalta. Kartalla ndkyi uusia suunnittelussa ole-
via reittejd ladhinnd haarareittien pdissd laajentamassa pyordilyaluetta. Mittaa reitistélld on nykyisellddn
123 km. Olemassa olevat puutteet on kartoitettu ja niitd pyritddn seuraavana korjaamaan. Alun mokia
on korjattu tdhdn mennessd 2 miljoonalla eurolla, ja lisdkuluja ja korjattavaa on viela tiedossa jonkin

verran.

Epaselviksi jdi, millainen heiddn kehittamisohjelmansa tulee olemaan pidemmalla tdhtdimelld, esimer-
kiksi 10 vuoden aikana. On suoranainen ihme, jos sinne ei pikku hiljaa ala ilmestyd myds pyorakaisto-
ja pyorataskuineen, vaikka niitd ei alkuperdisen madrittelyn mukaan haluta kdyttda. Samoin yksisuun-
taisten pyorateiden puute on paikoin niin ilmeinen, ettd luulisi niidenkin rakentamisen alkavan vahitel-
len. Tapa, jossa kdytetddn vain yhtd runkoverkon pyorétietyyppid, ei voi olla kovin kattava. Tuoreet
uudet pyordilijat eivdt uskalla noin vain ajaa autoliikenteen seassa, jota tydmatkapyordilyyn sisdltyy
vield pakostakin runsain mitoin. He tarvitsisivat myos pyorékaistoja ja monenlaisia muitakin ratkaisu-
ja.

Autoliikenteen hidastaminen auttaa osaltaan keskustan pyordilyongelmiin, mutta ei riittavasti. Nayttdi-
si, ettd Sevillan nykyiset pyordilyolosuhteet suosivat selvdsti nuoria, terveitd ja rohkeita pyordilijoita,
eikd ndin pdastd kovinkaan suuriin pyordilijamadériin, ei varmaan juurikaan yli 10 prosentin. Pyorékais-
ta on kuitenkin astetta helpompi pyérailtava kuin ajorata mahdollistaen selvasti suurempien ihmismas-

sojen pyordilyn.

Sevillassa pelkka autoliikenteen hidas-
taminen ei auta siksi, ettd kdytdssd on
paljon nupukivisid ja heikkopéaallysteis-
id katuja, joilla pyorélla ei tahdo pysya
hidastetunkaan autoliikenteen vauhdis-
sa. Pyordkaistan rakennuksen yhteydes-
sa kaista kannattaisi paallystda tasai-
seksi. Jos pyordkaistat padllystdd, sil-
loin nopeusero autoihin pienenee sel-

vasti, sekd kdytettdvyys ja turvallisuus

paranevat aivan oleellisesti.

Kuva 7: Tavallinen pikkukatu Sevillassa, maastopyériilld
on kdyttéd.
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Nykyisellddn syottoliikenne vihredlle pyorateiden runkoverkolle ontuu vield pahasti, ja se tdyty hoitaa
ennen kuin voidaan puhua pyordilykaupungista. Mydskin reuna-alueiden pyoratieverkon suppeus vaa-
tii vield tavalla tai toisella parantamista. Luonnollisesti tdlld aikataululla ja tietotasolla vihreiden pyora-
teiden liittdminen muuhun liikennejdrjestelmddn on vield tdysin miettimattd ja tekemattd. Kun pyoratie

loppuu, se loppuu téksdhtden ja kummallisesti, kuten Suomessakin.

Toimivan pyordilyn liikennejdrjestelmén kannalta on erittdin tarkeéa, ettd reitistd jatkuu riittdvan
kauaksi selkednd ja laadukkaana (min. 15 — 30 km). Pydrétien loppuessa se tulee kytked selkeésti ja
turvallisesti paikallistien pyordkaistalle, puiston pyoratiehen, rauhalliseen teollisuusalueen katuun,
asuntokatuun jne. Oulun tyyliin. Pyo6réilijan tdytyy aina pystyd ajamaan kymmenid kilometreja kau-
punkikeskustan ulkopuolelle siten, ettd suunnistusongelmia ei ole, ja paras reittivaihtoehto on selkedsti
merkitty. Sevillassa hyvien kelien ja tasaisen maaston merkitys ndkyy siind, ettd kun asukkaat ostavat
vdhitellen omia pyorid, heiddn toiminta-alueensa tulee olemaan ylldttdvén laaja. Valtaosa pyordilee
ympari vuoden, jolloin heiddn peruskuntonsa mahdollistaa pitkdtkin matkat. Tatd asiaa ei pidd aliar-
vioida, ja siitdhdn pyordilija nimenomaan itse saa kaikista suurimman hyddyn. Parin kilometrin ty6-
matkan tahkoaminen pyorélld ei vield kovin paljoa hyodytd, mutta kun siihen liittd4 kaiken muunkin

liikkumisen, henkil6kohtaiset hyddyt ovat suuret.

Itse vierastan kovasti kdsitettd ”pyordilyalue”. Se aiheuttaa erittdin helposti vdarinkdsityksid, aivan
kuin pyoréteitd, pyoravéylid ja kunnollisia pyordilyolosuhteita ei tarvittaisi ydinkeskustan ulkopuolel-

la. Ndinhan asia ei missdian nimes-

sd ole. Paljon parempi olisi puhua
keskustan pyoréteistd ja reuna-
alueiden pyoréteistd. Tai vahintddn
pyordilyalue pitdisi linkittaa
talousalueen kanssa samaan. Eri
alueiden pyordilyolot ovat aivan
yhté térkeitd niin laadullisesti kuin

madrallisestikin.

Reuna-alueilla pistekuormat ovat

luonnollisesti pienempid, koska

alueet ovat laajoja, mutta pyordili-

Kuva 8: Vihred pyérdtie kdcdntyi toisaalle eikd pyordkaistaa
ole, joten rohkeasti litkenteen sekaan. Autojen seassa pyordii-
jon. Puhdas pydérdilyalueajattelu lemisessd ei sindnsd ole suurempia ongelmia hyvdpintaisilla
kaduilla, mutta monikaistaisia autokatuja kannattaa vdlttdd.

joitd on vield lukumaéardisesti pal-

johtaa paikallisiin, umpiperdisiin,

lyhyisiin ja siksi heikkolaatuisiin vayliin, jotka eivét liity kunnolla ympérdivddn maailmaan. Siksi tél-
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laisia ratkaisuja kdytettdessd jo 5 km tyomatkapyordily on darimmadisen hankalaa ja tehotonta; tdstdhdn
Suomessakin on tuhansia esimerkkejd. Mika muuten on autoilualue, ja kuinka se eroaa pyordi-

lyalueesta?

Ja miké on esimerkiksi Amsterdamin pyordilyalue? Keskustasta noin 3 km jdlkeen vastaan alkaa tulla
peltoja, mutta pyorétie pysyy hyvélaatuisena ja kulkee peltojen ja pikkukylien 1dpi sen kummemmin
mutkittelematta. Tunnin polkemisen jdlkeen voi vastaan tulla Edam, seuraava kaupunki. Reittejd on
kdytdnnossd useampiakin. Samalla vauhdilla voisi jatkaa vield hyvinkin pitkélle seuraaviin kaupunkei-
hin. Pyordilyalueen raja ei tule vastaan, vaikka kaupunki loppuu. Oikeastaan voisi ajatella, ettd Ams-
terdamin pyordilyalue kattaa koko Hollannin — ja tarkemmin ajatellen vield enemmankin, silld useat
huippulaatuiset LF-pyorareitit kulkevat vield pitkdlle naapurimaiden puolellekin. Pyoéréilija ei siis ha-
vaitse mitddn pyordilyalueen rajoja — ja ndinhdn sen homman pitda pelatakin. Toki Hollanti on taajaan
asuttu maa ja valimatkat ovat lyhyitd, mutta sielld tdma periaate ndkyy erittdin selvdsti. Sama periaate
pitdisi toteutua kaikissa pyordilykaupungeissa, vaikkei tietenkddn pyorateita tarvitse vetdd kaikkialle,
mutta selkedt ja parhaiten pyordilyyn soveltuvat vaylat taytyy kuitenkin selvittad ja merkitd sekd ndhda

joka tilanteessa osana pyoravaylastoa.
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Kuva 9: Sevillan pydériireitit. Keskusta-alueella verkosto on aika kattava, mutta ei ylld kovin-

kaan kauas. Esim. Oulussa on huomattavasti kauemmaksi ulottuvat laatukdytdveit, ja ne ovat
paljon nopeampia. Sevillan jdrjestelmd on rakennettu hyvin paikallisten, hitaiden ja lyhyiden
pyordreittien varaan. Kartasta ndkyy selvd “pyordilyalue”, mikd on aina huolestuttava merkki
toimivasta pyordilykaupungista puhuttaessa. Jossain vaiheessa arkkitehtuuria on pakko muut-
taa ja laajentaa eritasoisilla pydrdvdylilld, jos tavoitellaan oikean pyérdilykaupungin yli 30
% kulkutapaosuuksia.
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Sevillan laajoilla jalankulkualueilla kiveykset ovat esimerkillisen tasaisia ja laadukkaita. Suurimmalla
osalla ndistd alueista pyordily on sallittua, ja ne ovat erinomaisia pyoravaylid aikaisin aamulla. Pédivisin
jalankulku oleellisesti heikentda niiden kaytettavyyttd, mutta silti oleellinen syy pyordilyn suosioon Se-
villassa ovat ndmad autottoman alueen runsaslukuiset ja hyvapdallysteiset pikkukadut. Jo parikymmenta
vuotta hankalia ja epétasaisia kivipinnoitteita on kilvan purettu Euroopassa pois jalankulkualueilta, ja
nykyéadn voi shoppailla jo rihkamaakin nilkkojaan nyrjdyttdmatté laajoilla tdysin tasaisilla ja esteettd-
millad keskusta-alueilla. Menneind vuosikymmenind tdmé onnistui vain, jos oli Rolex- ja timanttiostok-

silla — nditd varten on aina osattu rakentaa tdysin esteetdntd ja tasaista kivikatua.

Kuva 10: Tdllaisia hyvdpintasia pikkukatuja oli pljon autottomalla
alueella. Ndmd ovat yksi olennainen syy pyordilykaupungin syntyyn. Kaup-
pa-asiat voi hoitaa laajalla alueella mukavasti pyordillen.

Pyordilyn osalta kiviongelma ei kuitenkaan ole poistunut ja on vield hyvin tavallista, ettd poistuminen
pyorateiltd aiheuttaa helposti ongelmia pééllysteiden kanssa. Suomessa on paljon asfalttia, joten meilld
tamd ongelma koskettaa vain muutamia kaupunkeja, mutta Keski-Euroopassa Sevillan tapaan on hyvin
yleistd, ettd kaupungit on aikoinaan vuorattu néilld kayttokelvottomilla hyvin epéatasaisilla kivipinnoit-
teilla. Pyordilykaupungin yksi merkki on sekin, ettd pinnoitteet ovat kauttaaltaan pyordilykelpoisia,

eikd tarvitse orjallisesti noudattaa pyordilyreittejd.
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Samalla reissulla tapasin Espanjan Alicantessa seuraavan kuvan mukaisia pyorédkaistoja, jotka on maa-

lattu keskelle ajorataa kapeille ja hidasnopeuksisille katuosuuksille. Sevillassa olisi paljon kayttoa tal-

laisille pyorakaistoille, jotka myds edesauttaisivat autoilijoiden totuttelua pyordilijéihin ja hitaampiin

nopeuksiin.

e

2
i
|

Kuva 11: Tillaisilla pyérdkaistoilla olisi paljon kdyttod Sevillassa
(ja tietysti myds Suomessa).

L R N e
Kuva 12: Sevillassa pydrdtien loppumiset oli yleensd
merkitty asiallisesti, eikd niitd tullut kovinkaan usein
vastaan. Reitit olivat hyvin yhtendisid, tosin ne

saattoivat loppua ihan mihin tahansa.
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5 Reunakivet
Suomalaistyylisid reunakivid ei periaatteessa kaytetd, mutta luiskat ovat kuitenkin monin paikoin aika-
moisia t0yssyjd. Ei oikeastaan voi puhua edes luiskista. Muutamia nollatasoisia reunakiveyksia 16ytyi
ja jostain syystd vanhoja reunakiveyksid on my®ds jdtetty paikoilleen muutamiin risteyksiin. Ne on il-
meisesti tulkittu nollatasossa oleviksi, mutta kdytdnnossa hajontaa on aika tavalla. Joukossa on my6s

muutamia pyorélle ja kuskille vaarallisia uusiakin kivia.

Pyorétien tasaiseen laatuun ei voi
luottaa, vaan koko ajan on oltava
tarkkana, vaikka tiet ovat vield uu-
denkarheita. Erittdin oleellinen asia
pyordilymukavuudelle on vdylien
tasalaatuisuus, johon kannattaisi
heti alusta asti panostaa, ja sehdn
on kdytannossa miltei ilmaistakin,
jos tekee heti kerralla laadukasta

jalked. Koska kdytdnnossa kaikki

véylét ovat jalankulusta eroteltuja, | Kuva 13: Vihred pyériitie ja tdllaiset panssariesteet eiviit
kerta kaikkiaan kuulu yhteen. Kertoo epdtasaisesta

pyordtien jatkeet pitdisi ilman
laadusta.

muuta tehda tdysin tasaisiksi.

Kummallinen muotivillitys ovat tdélldkin nollatasoiset reunatuet, joiden suurta haittaa pyordilylle ei

ymmadrretd aloittelevissa pyordilykulttuureissa. Siksi niitd 16ytyi jonkin verran myos tdélta Sevillasta.

Risteystd ldhestyessadn pyordilija ei
voi ndhda onko reunatuki 0-tasossa
vai vaarallinen. Siksi niitd tdytyy aina i
varoa, kuten kaikkia reunatukia, ja ne
aiheuttavat turhia jarrutuksia ja vievit
pyordilijan huomion pois liikenteen

seuraamisesta.

Ilman reunakividkin ndmd ovat kdyttékelvottomia.
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6 Esteet
Esteitd ei ole paljoa itse vadylilld, mutta vélittomasti vihredn asfaltin ulkopuolella. Puita on jadnyt pal-
jon turhan ldhelle vaylia. Joitain osuuksia on toteutettu niin, ettd kaksisuuntaisen pyoératien keskiviival-
la kasvaa puita, eikd vdyld ole juuri sen levedmpi kuin muuallakaan. Tdllainen oli aika erikoinen toteu-

tus, eikd heti tule mieleen toista vastaavaa. Jahka puut vield kasvavat, niin tila taitaa loppua.

Sevillan kevyessd pyoratietoteutuksessa saa koko ajan olla hiukan varovainen erilaisten esteiden kans-
sa, vaikka ei tddlld vastaan tullut mitddn todella vaarallisen tokerdd, kuten keskelld pyoratietd jokotta-
vdd vesipostia, joita olen joissain muissa maissa tavannut. Syy tdllaisiin esteellisiin toteutuksiin lienee
se, ettd vayld on haluttu vield lapi keinolla milld hyvénsd, ettd reitit on saatu yhtendisiksi. Varmaan jot-

kut esteet poistuvat vuosien my6td, mutta puut lienevit pyordilijan ndkékulmasta melkein ikuisia.

Kuva 15: Puita keskelld pyorditietd. Tdssd ei kannata
paljoa horjua.
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Kuva 16: Kuinkahan tdstd mutkasta selvitddn? Sevillassakin oli aivan liikaa tdllaisia ahtaita
vinkkelimutkia, jotka ovat vaarallisia ilman tuota tolppaakin. Korkeiden reunojen takia oikoa
ei voi, ja jos vahingossa lipsahtaa pdcillysteen ulkopuolelle, kaatuminen on todenndkoistd.

Kuva 17: Hyvd yksisuuntainen pydrditie sillalla, mutta tolpat ovat vaarallisen
ldhelld.
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7 Puolenvaihdot
Turhien puolenvaihtojen kansa ei ollut normaalia enempé&a ongelmia. Tallad aikataululla rakennettaessa
niitd vadjaamattd jaa jonkin verran. Varsinaisen optimoinnin tasolle ei pddstd, vaan keskitytdan siihen,
ettd saadaan jonkinlainen ura avattua. Vaaralle puolelle tietd joutumiset johtuivat usein my®os siitd, ettd
en ollut orjallisesti pysytellyt ndilld vihreilld padreiteilld, vaan ajelin vélillda vapaamuotoisempia reitte-
ja. Kongressikeskuksesta ldahteva uusi hulppea punainen pyorétie loppui kuitenkin hyvin oudosti ja
hankalaan paikkaan, jossa tdytyi mennd vilkkaan kadun yli vaarallisesti, mutta se on ilmeisesti vield
keskenerdinen. Puolenvaihtoja joutui useimmiten tekemaéén silloille mennessd, koska niissa kdytannot
vaihtelivat. Puolenvaihdot tuntuivat jotenkin keskittyvén tietyille alueille, valilld niitd tuli useampi
perdkkdin. Hankalia olivat isojen pddvdylien ylitykset, koska niissé vihreda sai vélilld odottaa tosi

pitkddn. Ehkd muutama alikulku olisi sittenkin paikallaan.

Kuva 18: Hyvm merkattu piloulnenvai'hto. Huomaa huutomerkki jd hopéusra]oitukSét. o
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8 Vinkkelimutkat
Néiden ongelmien kanssa sai painia aika tavalla. Vaikka risteyksié ei olisikaan tehty ja maalattu aivan
vinkkeliin, ne olivat kuitenkin niin ahtaita, ettd kdytdnnossa vauhti pysdhtyi vdahdn vilid, eikd kunnon
jouheva matkanteko onnistunut risteysalueilla. Osin tdma on ollut tarkoituskin, ja silld otetaan vauhti
pois pyordilijoiltd, mutta kdytdnnossa se on kuitenkin erittdin jyrkdssa ristiriidassa helpon, selkeén ja
turvallisen pyordilyn tavoitteiden kanssa. Siksi tdllaisia terdvid ajolinjoja pyritddn mahdollisimman
paljon eliminoimaan oikeissa pyordilymaissa. Terdvét mutkat tekevédt pyordilystd hankalaa ja ikdvaa,
sekd hidasta ja vaarallistakin, koska eihdn pyordilijan pdd kddnny 360 astetta, mitd vaatisi liikenteen
kattava seuraaminen kiemuroita tehdessd. Mutkaan ei my6skdan kaytdnnossa tahdo milladn mahtua
kahta vastakkaisiin suuntiin kulkevaa pyorda. En laita tdhdn kuvaa, koska ndita terdvida mutkia esiintyy

monissa tdmédn dokumentin kuvissa.

9 Korkeusprofiilit
Ndiden kanssa ei Sevillassa ollut mitddn ongelmia silloille nousuja lukuun ottamatta. Sillatkin olivat
aika matalia ja lyhyitd, joten kdytannossa niilld oli helppo ajaa — korkkiruuviluiskia ei tarvittu. Vain
yksi rautatiesilta nosti hien pintaan. Maasto oli vélilld oikeastaan tuskastuttavankin tasaista. Pienta
madenlaskua sai harrastaa vain rantapenkalla. Tasaisuus on suurelta osalta mahdollistanut kyseisen kal-
taisen tdysin tasalaatuisen pyordtieverkoston rakentamisen. Mékiseen maastoon ei milldén voisi raken-

taa ndin kapeita pyoréteitd ndin pienilld turvamarginaaleilla.
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Kuva 19: Silloille noustiin loivasti, tdmdn suurempia makid ei ollut.
Tdlle sillalle oli valittu kdyttéon kaksisuuntainen pyorditie.
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10 Ajoratamaalaukset

Tdssad asiassa Sevillassa on onnistuttu todella hyvin. Téhén kannattaa laittaa useampikin kuva malliksi.
Esimerkkid on otettu vakiintuneista kdytdannoistd pyordilyn valtamaista, mutta sen lisdksi on onnistuttu
lisddmadén vield pikkuisen omiakin ideoita. Ja mikd hammadstyttdvintd, onnistuneesti. Minua sykdhdyt-
tivat erityisesti yksinkertaiset huutomerkit, joita oli maalattu vaarallisiin kohtiin, kuten tonttiliittymiin,
joihinkin risteyksiin, pyoratielld olevien suojateiden ennen jne. Ei liikaa, vaan silld lailla sopivasti, ettd
niihin jaksoi oikeasti kiinnittdd huomiota. Keskiviivat ja yleensa kaikki normaalisti autoteilldkin olevat
maalaukset 16ytyivdt pyordteistd. Pienessd osassa pyoréteitd oli myos valkoiset reunaviivat, jotka hel-
pottavat pimedajoa huomattavasti, varsinkin jos niilld nimenomaan rajataan tdysin esteeton ja vapaa
alue. Pimedssdhdn reunaesteet nakyvat huonosti ja ovat erittdin vaarallisia. Harmittavasti osa pyora-
teistd oli rajattu kapealla kivireunuksella, jolloin my6s reunaviiva oli jdtetty pois. Pimedssd ja sateessa
ajajille inhottava rakennustapa, silld kivet ovat liukkaampia kuin asfaltti, eikd tien reunaa née kunnolla.

Pimedllad kannattaa pysya tarkasti asfaltilla.

Kuva 20: Hyvd perusmaalaustapa Suomeenkin kopioitavaksi. Huomaa oikealle
kaartava ajokaistaopastenuoli. Pyordilijdn ei pitdisi koskaan itse joutua miettimdcdin,
minne pyorditie jatkuu. Vield kun olisi maalattu valkoiset heijastavat reunaviivat, niin
alkaisi olla laadukas vdyld. Suorilla nuolilla ei ole niinkddn merkitystd, sama asia
ilmenee pydrdsymbolista, mutta nuo kaartavat nuolet ovat tdrkeitd.
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Erinomaisen hyva idea oli liikennevalojen maalaaminen pydrdtiehen, kuten my6s nopeusrajoitusten
maalaaminen, joka puolestaan oli paikoitellen jo vdhédn hupaisaakin toteutustapansa vuoksi. Pyoraili-

jalle ovat erityisen vaarallisia autoliikenteen tolppiin korkealle laitetut liikennevalot, jotka jaavat leh-

vaston seasta helposti huomaamatta. Aluksi hil-
peyttd herdttivdat myos pyorateissd olevat pyora-
tuolin kuvat — tdssdko on pyordilijan kohtalo Se-
villassa — kunnes kuulin sikéldisestd hyvin pit-
kélla olevasta esteettdmyysajattelusta. Pyoratuo-
lille kayttokelpoiset reitit kuuluisi myds merki-
td, ja pyoratiet soveltuvat ilmeisesti ndillekin
kulkuneuvoille, vaikka ne ovatkin kovin hitaita.
Oikeastaan ainut kauneusvirhe maalauksissa oli

se, ettd pyoratien loppumismerkkeja ei oltu

maalattu katuun, liikkennemerkki nokotti vain ]
Kuva 21: Myds kapeneva tie on syytd

tolpan nokassa. merkata.

Kuva 22: Huutomerkki varoittaa epdtavallisessa paikassa olevasta suojatiestd ja
jalkakdytdvdstd. Huomaa myds haarautuminen edessd ndkyvistd nuolista.
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Kuva 23: Terassin kohdalla ja terassille johtavan suojatien kohdalla on
nopeusrajoitus. Kulman takana vaanii myds valo-ohjattu risteys, josta
varoitetaan. Periaatteessahan tdhdn olisi voinut maalata huutomerkke-
jékin, vaikutus lienee sama, eli hiukan kevennetdcdn polkemista.

Kuva 24: Lihestytddn valo-ohjattua risteystd. Tdssd pyordilijdn normaalis-
sa ndkékentdssd ei ole vield mitddn havaintoa liikennevaloista, mutta maa-
lausta ei voi olla huomaamatta.
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11 Nakemaesteet
Aika kuivana ja kuumana kaupunkina luonnonvarainen kasvusto on niukkaa ja pienikokoista, joten sii-
td ei ole suurempaa haittaa. Kaktuksia tai piikkirunkoisia kasveja tddlla ei myoskadn ndkynyt, joten tdl-
14 kertaa renkaita ei tarvinnut erityisesti varoa. Kaupungissa on istutuksia suurin piirtein normaaliin
malliin, paikoin jopa todella hienojakin puistoja. Esteet menivét suurin piirtein tasan erilaisten raken-
teiden ja mainostaulujen seké kasvillisuuden kesken. Kasvithan ovat sinédnsa tervetulleita pyoréreiteil-
le, mutta niiden sijoittelussa tdytyy olla hyvin tarkkana. Taalla, kuten Suomessakin useimmissa kau-
pungeissa, risteysalueille istutetaan kasveja aivan liian ldhelle ja vdériin paikkoihin. Lisdksi monilla
kasveilla on taipumus kasvaa isommiksi ja tdmé vie ndkyvyyden kokonaan muutamassa vuodessa.
Viylien raivausta ja ylldpitohuoltoa ei Sevillassa ilmeisesti tehdd mitenkddn sddnnollisesti ja pyoratien
kdytettdvyys riippui enempi siitd, onko alun perin tullut valittua pyorétien varteen sopivia kasveja. Pai-
koin puolet pyordtiestd oli kasvanut umpeen, mutta yleisesti istutukset ja ndkemat olivat kohtuullisen
hyvid risteysalueita lukuun ottamatta. Toki oikeissa pyordilykaupungeissa tdmdkin asia on paljon

pareminassa kunnossa.

Kuva 25: Ei meluaidan tarvitse aina vdlttdmadittd olla ruma.
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Kuva 26: Heti ydinkeskustan ulkopuolella paikat alkoivat olla véhdn
rempallaan. Huomaa erittdin tasainen ja hyvd pinnoite, koska ollaan
betonisella pyordtielld. Tdssd pydrd menee luonnostaan 2-3 km/h
paremmalla keskinopeudella kuin kotoisilla asfalteilla. Ldhes samaan
laatuun pddstddn kdyttdmdlld oikeita pydriditeille suunniteltuja
hienojakoisia asfalttilaatuja.

12 Viitoitus

Pyoréateiden viitoitus oli vield kdytannosséd rakentamatta. Niitd 16ytyi 1ahinnd muutamista risteyksista

kaikkia turistiryhmid palvelevina yleisviitoituksina.

R

Catedral

Cathedral / C atedral

Hospital de
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uva 27: Viitoitusta oli harvakseltaan, eikd pyérditeilld
ollut omaa viitoitusta.
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13 Kaistat

Tama asia oli luonnostaan hyvassa kunnossa, koska kéytettiin yksinomaan vihredd, rakenteellisesti ja-
lankulusta eroteltua kaksisuuntaista pyordtietd, jossa oli aina keskiviiva maalattuna. Jos rakenteellista
erottelua ei ollut, pyordtie oli erotettu selkein valkoisin viivoin. Kaistat toimivat kohtuullisen hyvin ja
pyordilijat olivat jo tottuneet ajamaan aika jarjestelmallisesti. Jalankulkijat eivat kuitenkaan pysyneet

kovin hyvin omilla alueillaan. Kaistoja ndkyy monissa muissakin kuvissa, joen laitan tdhdn kuvan vii-

voilla erotetusta pyorétiestd.

Kuva 28: Pydriditie on erotettu sillalla levedstd jalankulkualuee;sta.
Valaisintolpista on ainakin yritetty varoittaa mutkittelevilla
reunaviivoilla.

14 Alikulut

Koko kaupungista en onnistunut kuvaamaan yhtédén ainutta alikulkua. Vain siltojen ali jokivartta kulke-
vat pyoratiet muodostivat eritasoristeyksid, mutta ainuttakaan suomalaistyylistd kevyenliikenteen ali-
kulkua en ndhnyt. Hyva niin, silld niitd en todellakaan ehtinyt kaivata kuin pari kertaa. Vasta aivan lop-
puaikana havahduin yllattden tdhdn asiaan, ja ehdin vield parina pdivana tutkailla kaupunkia talta kan-
nalta. Havainto sai minut aluksi hdmilleen. Kuinka melkein miljoonakaupungissa pystyy tulemaan toi-
meen ilman alikulkuja? Onko kaupunki niin koyhd, etté ei ole varaa rakentaa alikulkuja? Joen yli kui-
tenkin kulki pienelld matkalla 6 hulppeaa siltaa, joten rahasta ei voinut olla kyse. Asiaa tdytyi miettid

vahdn syvéllisemmin.
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Espanjassa jalankulkijan asema on todella vahva ja hyva kaikella tavalla, jopa esteettémyydessd. Auto-
liikkenne ei pohjimmiltaan hallitse kaupunkia, vaikka siltd dkkiseltdéan voisi tuntua. Tasa-arvo eri liiken-
nemuotojen valilld on aivan toista luokkaa kuin Suomessa. Jalankulkijoita ja pyordilijoitd ei pyritd la-
kaisemaan maan alle luoliin, jotta autoilijoille saadaan esteeton ja nopea maanpdéllinen katuverkosto
kdyttoon, kuten esimerkiksi meilld Suomessa hyvin vahvasti toimitaan. Meilld tdtd perustellaan turval-
lisuudella, mutta maailmaa pyoréllad kiertdessdni olen vahitellen tullut toisiin ajatuksiin. Risteykset voi-
daan rakentaa aivan riittdvén turvallisiksi kaikille eri liikennemuodoille kayttamalld selkedsti ja ylla-
tyksettomasti toteutettuja liikennevaloristeyksid. Silloin kaikki saavat olla maan pinnalla ja nauttia
kauniista kaupunkimaisemista, eivétka alikulut aiheuta ylimddrdistd matkaa ja tormdysvaaraa pimeissa
mutkissa toisiin pyordilijoihin tai jalankulkijoihin — puhumattakaan alikulkujen aiheuttamista muista
ongelmista, kuten esim. raskaista nousuista, lasinsiruista, vauhdin pysdhtymisestd, juopoista ja jengeis-
td. Vaikka liikennevalot saattavat tuntua pyordilijoistd aivan yhta inhottavilta ja turhilta kuin autoili-
joistakin, pyordilija hyotyy niistd kuitenkin enemmaén. Vililld tulee pienid lepotaukoja, jotka helpotta-
vat sitten matkantekoa my6hemmin. Toki kiihdytys sy6 voimia, mutta niin tekee huonosta alikulusta

ylos kiipedminenkin kaksin verroin.

Alikulut ovat kylld erinomaisen hyvid jarkevasti toteutettuina, mutta ne tdytyy tehdd nimenomaan ja-
lankulkijoiden ja pyordilijoiden olojen parantamiseksi — ei pelkdstddn autoilijoiden. Mikéli pyordtien
reittid ja linjausta voidaan oleellisesti parantaa alikulun avulla, asiaa kannattaa harkita. Toki myos

moottoritiet on kadytdn-

nossd pakko alittaa/ylittaa
eritasoliittymind, mutta
oikeasti alikulkuja tarvit-
see aika harvoin — ainoas-
taan todella monikaistais-
ten katujen alituksiin ja
ohitusteiden ristedmisiin.
Téstd jdlleen hyvana esi-
merkkind on Hollanti,
jossa alikuluja on hyvin

vidhdn Suomeen verrattu-

na, ja ne on tehty nimen-

omaan pyoériilijan vauh- Kuva 29: Koska yhtddn tavallista alikulkua ei lbytynyt, pistdin tdhdn
kuvan jokivarren sillanalituksesta. Kaikki eivdt olleet aivan ndin

din sadstiviksi ja pyoréi- hulppeita, mutta toimivia kuitenkin.
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lyyn soveltuviksi, toisin kuin meikédldiset myyrankolot, jotka ovat pyordilijoille todella hankalia,

raskaita ja vaarallisia, sekd kdytdnnossda monissa kaupungeissa oleellisesti pyordilijamaarid vahentavia.

15 Erottelu

Mikali tarkastellaan pelkéstddn virheitd pyorateitd, erottelu oli Sevillassa hyvin hallinnassa. Nehédn
ovat kaikki jalankulusta ja autoilusta rakenteellisesti eroteltuja. Kuten jo aikaisemminkin mainitsin,
erottelu jalankulkijoista ei toiminut kovinkaan hyvin, vaan jalankulkijat kdvelivdt melko suruttomasti
pyordteilldkin, erityisesti risteysalueilla. Tdmd ongelma poistunee pikku hiljaa, kun yhd useampi jalan-

kulkijakin pyoréilee.

Vanhan kaupunginosan mielenkiintoinen sekaliikennekatu, jossa liikkuivat sekaisin jalankulkijat, rai-
tiovaunut ja pyordilijat, oli pyordilijdlle hiukan ongelmallinen. Ei meno turistia juurikaan haitannut,
mutta jos tdtd joku kdyttdd tyomatkoillaan (kuten moni néytti kdyttdvdn) ongelmia on riittdmiin. Sindn-
sd levedn kadun reunoilla oli jalankulkualueet, sitten ennen keskelld kulkevia kiskoja oli katuun mer-
kitty pyordkaistat molemmin puolin hienoilla metallilédtkilld. Koko katu oli paallystetty tummilla kivi-
laatoilla. Pyorédkaistan merkkaus vain oli ylihieno ja turisteista suurin osa kotoisin muualta kuin py6-
rdilymaista, joten merkintdjd ei ymmarretty ja kunnioitettu lainkaan. Siksi pyoradilijdt ajoivat yleensa
eri suuntaan kulkevien raitiovaunujen viliselld laatoitetulla alueella. Sieltd puolestaan osa kivista oli

lohkeillut vaarallisesti, ja ainahan raitiovaunukiskojen yli ajaminen voi kostautua kaatumisena.

Sinédnséa sekaliikennekadun idea toimi yllattdvédn hyvin ruuhka-aikojen ulkopuolella, ja varsinkin raitio-
vaunut tulivat erittdin hyvin toimeen jalankulkijoiden ja pyordilijoiden kanssa. Tédtd mallia voi varauk-
sin ja edelleen kehitettynd suositella Suomeenkin, mutta pyordkaistat ainakin tdytyisi saada toimimaan
paremmin. Turistikatu ei kuitenkaan ole paras kohde tdllaiselle ratkaisulle, silld jalankulkijoita on ajoit-
tain aivan liikaa, eivitkd he mahdu jalankululle varatuille alueille. Jalankulkutilaa syévat myos kaiken-
laiset terassit, rihkamakojut ja muut turistikaduille kuuluvat elementit. Raitiovaunuille varattu tila
ndytti myos hyvin suurelta, en tunne tdtd tekniikkaa tarkemmin, mutta junatkin kulkevat ldhempaa toi-

siaan.

Periaatteessa keskustan jalankulkualueilla pyordily on kielletty aamukymmenen ja iltakymmenen vali-
send aikana. Aamulla voi siis oikaista toihin jalankulkualueen ldpi, mutta paluu onkin ongelmallisem-
pi. Pyordilyn kieltavid liikennemerkkeja oli kuitenkin harvakseltaan, joten kdvelyalueidenkin lapi paési

suurin piirtein katkottomasti ldpi, kunhan oppi reitit ja koukki vdhén.
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Kuva 30: Jalankulkijat, raitiovaunut ja pyérdilijdt samassa katutilassa. Oikealla
etualalla ihmisryhmd seisoo pyérdkaistalla, joka on merkitty pyoreilld
metallildtkilld. Paras paikka pyérdilld oli raiteiden vdli keskelld katua, vaikka
sielldkin on jalankulkua (mm. pinkkihousuinen nainen).

16 Varillinen pinnoite

Pinnoitteen vériksi on Sevillassa valittu vihred. Muutamia pétkia on tehty myos “hollanninpunaiseksi”.
Aluksi vihred véri tuntui vdhdn oudolta, mutta pian siihen tottui ja oikeastaan se on aika hyva véri. Na-
kyy riittdvan hyvin, mutta naamioituu kuitenkin luontoon, eikd hypi silmille. Kdytdannossa kaikki pyo-
rdtiet olivat vérillisid. Vain osa betoniporsailla rajatuista alueista, joita voi pitda lahinnd pyorakaistoina,
on jatetty mustalle asfaltille. Vérillisten pyorédteiden erinomaisuus on siis tiedostettu hyvin ja kdytan-
nossdhdn kaikki oikeat ja kunnolliset pyoratiet kautta maailman ovat aina varillisid. Ne parantavat
oleellisesti turvallisuutta, koska autoilijat tietdvat koko ajan tarkasti, missa pyordilijat liikkuvat, eika

yllatyksid satu.

17 Silea pinnoite
Pinnoitteet ovat uusia ja kunnolla tehtyjd, joten sileydessa ei ole juuri moitteen sijaa. Alla ndkyy
useimmiten olevan musta asfaltti, jonka pdélla on muutaman millin vérillinen massa. Jotkut patkét

ndyttivat niin sileiltd, ettd todenndkdisesti niissa betoni on maalattu varilliselld maalilla, vai voikohan
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koko betonimassan vérjdtd? Pyorétien jatkeet oli merkitty samoin kuin Suomessakin nykyddn, joten si-
leydestd tulee hyvat pisteet. Siled pinnoite lisdd nopeutta ja vahentdd hiked, sekd saa ihmiset pyordile-
maddn tdéihin muutaman kilometrin kauempaa. Asia jonka soisi suomalaistenkin véhitellen ymmaértavén.
Routavauriot ovat aivan eri asia, eikd niistd kannata puhua edes samana pdivand, kun pohditaan pin-
noitteen laadun merkitysta pyordilyyn. Routavaurioita voi useimmiten kiertdd, mutta karkea péallyste
vie voimia joka metri. Sevillassa ei routavaurioita ole, mutta kylld pinnoitteet aina vaélilld kérsivat re-

monttien yhteydessd, kuten meilldkin. Pinnoitteden laatua ja vérid voi tarkkailla muista kuvista.

18 Risteysten selkeys

Suomalaisiin risteyksiin verrattuna selkedsti jalankulusta erotellut ylitykset tuntuvat suorastaan hulp-
peilta, mikdli muuta liikennettd on vdhdn. Risteysten selkeys vaihtelee kuitenkin suuresti. Monikaistai-
sia katuja on paljon ja risteykset ovat aika laajoja. Aina ei vihreda pinnoitetta oli vedetty pyorétien jat-
keelle ja se aiheuttaa ongelmia, koska pyordilijan ajolinja ei erotu kunnolla. Kuten aikaisemmin on jo
mainittu, pyordilijan ajolinjalle ennen risteysta on tehty monin paikoin tarkoituksella pienid mutkia,
mika oleellisesti hankaloittaa risteysten ylitystd. Pyoréilijan huomio menee itse pyordilyyn ja risteyk-
sen ylitykseen, ja toiset pyorat sekéd jalankulkijat jadvat osin huomioimatta — kuten myd6s kadntyvat au-

tot.

" ERRAN N SNE N st

Kuva 31: Selkééz’ risteys. Nditd oli kuitenkin liian véhdn. Huomaa
pyordtien merkki.

Esa Rantakangas
Jyvaskyldn Pyordilyseura ry. 29/55




Pyoréilijan nopeutta risteyksissd ei tarvitse, eikd pidd, rajoittaa minkéddnlaisilla keinotekoisilla raken-
teilla. Néissa tilanteissa vauhti ei ole vaarallisin asia, vaan risteyksen selkeys, tasalatuisuus, yllatykset-
tomyys ja hyvéat ndkemadt. Pyordilijan pitdd pystya keskittdimaan kaiken huomionsa toisiin liikkujiin, ei
insin6orin suunnittelemiin ikaviin ylldtyksiin. Eihdn vauhti itsessddn tapa, kuten lentoliikenteestd ja
formulakisoista voi hyvin todeta. Ongelmia tulee heti, jos nopeus on suurempi, mité hitaaksi suunnitel-
tu ja yllatyksellinen liikenneympaérist6 edellyttdd. Polkupy6rdn nopeus on niin pieni, ettd kaupunkien
liikenneympdristd voidaan tehdd ndille nopeuksille turvalliseksi, kuten Tanskan ja Hollannin esimerkit
osoittavat. Ei ole mitddn jarkisyytd, miksi pyordilijoiden nopeudet pitdisi pitdd pienempind kuin mopo-

jen ja autojen nopeudet, kunhan pyoérdilijan ndkyvyys varmistetaan.
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Kuva 32: Keskiverto risteys. Huomaa liikennevalon tyyppi.

Muualla Espanjassa yleiset kiertoliittymat eivdt kuuluneet Sevillan liikennejdrjestelmédan keskusta -
alueella, tai ainakin ndma vihredt pyorétiet oli sitten pidetty hyvin kaukana niistd. Espanjassa on ylei-
sesti ottaen helppo pyordilld juuri erittdin suuren kiertoliittymétiheyden takia. Kun sielld ajetaan yleen-
sd ndissa tilanteissa aina autokaistalla autojen seassa, homma pelaa mainiosti. Yksikaistaisessa kierto-
liittymadssa autokaistalla ajo on erittdin helppoa, turvallista ja mukavaa. Taytyy rakentaa todella jareat

ja laajat jdrjestelyt, ettd pddstddn samaan kdytettdvyyteen pyoratieratkaisuilla.
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Pyorékaista pienessd kiertoliittymdssa on selvdsti turvattomampi, koska oikealle kddntyva auto voi ajaa
vahingossa pddlle. Kun pyordilijd ajaa reilusti keskelld autokaistaa, ndin ei voi kdyda. Eikd pyordkais-
taversio Espanjassa toimisikaan, koska tddlla kiertoliittymaéstéd poistuvalla on aina etuajo- oikeus, mikéa
sindnsd on erittdin jarkevad, ja tekee kiertoliittymistd selkeitd ja tehokkaita. Espanjassa kaksikaistaises-
sakin kiertoliittymdssa pdrjaa aikuinen ihminen pyorélla vield hyvin, silld siind ei ole lainkaan ristedvia
ajolinjoja eikéd kolareja voi tulla, kun kdytdssd ovat oikeat ja kunnolliset liikennesddannot. Niisséd kui-
tenkin hitaammat pyorailijat saattavat jaddda jo hiukan jalkoihin, silld ajonopeudet ovat suuremmat kuin
yksikaistaisessa kiertoliittymdssd. Kolmikaistaisessakin liittymdssa voi vield ajaa melko turvallisesti ja
sisdkaistalta padsee helposti ulos, mutta vauhdit hiukan kasvavat edelleen ja alkaa olla pieni vaara, ettd
pyordilija jaa esimerkiksi viereiselld kaistalla olevan pakettiauton taakse piiloon vdhén turhan tehok-

kaasti. Kokenut ja vauhdikas pyordilija kylla ajelee vield niissdkin.

19 Pyoérateiden yksisuuntaisuus
Kuten madrittelyistd nahtiin, tarkoitus oli luoda kattava peruspyordilijoille tarkoitettu hidas ja “turvalli-
nen” pyoratieverkosto. Tdméa sama suunnittelun ongelma on kdytdnnossa kaikissa aloittelevissa pyorai-
lymaissa, niin Itdvallassa, Espanjassa kuin Suomessakin. Tdman seurauksena ei osata tehdd ensimmai-
sen sukupolven pyorateistd yksisuuntaisia, nopeita, selkeitd ja turvallisia. Pyoratiet jadvét paljolti ”ko-
rottelypolkujen” tasolle, eivitka vain toisella puolella katua olevat kaksisuuntaiset pyorétiet ole kos-
kaan turvallisia. Niilld autoliikenteen kanssa vastakarvaan liikkuvat pyordilijdt ovat suuressa kolarivaa-
rassa risteyksissd, koska autoilijoiden on vaikea havainnoida useasta suunnasta tulevaa liikennetts,
joka kulkee heihin ndhden eri logiikalla. Myos kapeilla ja mutkaisilla kaksisuuntaisilla pyorateilla tor-
madysvaara vastaantulevaan pyorddn on suuri. Tdstd syystd jdin kovasti kaipaamaan Sevillaan selkeitd

ja turvallisia yksisuuntaisia pyorateita.

Ongelma on kuitenkin ilmeisesti helpompi korjata kuin maallikkona aluksi ajattelin, silld kadunraken-
nusalan ammattilaisten kanssa juteltuani kévi ilmi, ettd useille pétkille olisi varsin edullista rakentaa
toinen pyorétie kadun toiselle puolelle. Jalankulkualueet laatoituksineen ovat hulppean leveité ja viher-
alueitakin on runsaasti, joten pienelld uudelleenjdrjestelylla voisi toteuttaa myos yksisuuntaisia pyora-
teitd molemmille puolille katua vilkkaimmille paikoille. Pohjustuksen teko on varsin kevyttd ndilla le-
veysasteilla, joten katutilan uusjako on aika helppoa ja halpaa, mutta toki selvasti halvemmaksi olisi
tullut tehda heti kerralla kunnollista. Yksisuuntaisia vdylid kaipaisi nimenomaan joen ldheisyyteen ja
pddkaduille, siis juuri vilkkaille alueille. Useimmilla silloilla yksisuuntaisia pyoréteitd oli, mutta
yhdelld ne kulkivat vddrdan suuntaan, jolloin heti seuraavassa risteyksessa oli sekavia tilanteita

vastassa.
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Jostain syystd yksisuuntaisen pyordliikenteen hyvien puolien ymmartdminen on kaikkein vaikein asia
uutta pyordilykaupunkia rakennettaessa. Itsekin olen tdhdn tdrmédnnyt kymmenia kertoja, ja siksi siitd
tdytynee kirjoittaa tdhénkin. Perusvirkamiehilld, insin6oreilld ja maallikoilla on syvélle iskostuneita
negatiivisia harhakuvitelmia yksisuuntaisuudesta. Kuitenkin jokainen, joka on ajellut muutaman kuu-
kauden itse pyordlld maailman parhaissa pyordilykaupungeissa, joissa kdytdnnossa melkein kaikki
pyoréliikenne on yksisuuntaista, ellei sitten olla erilaisilla sekaliikennekaduilla tai ”moottoriteilld”, on

oppinut suuresti arvostamaan sitd. Taytynee jdlleen selittdd tdssdkin muutamia perusasioita.

1. Autoilun puolelta yksisuuntaisilla kaduilla on heikko maine historiallisista syistd. Siksi ei halu-
ta kuullakaan téstd asiasta pyordilyn yhteydessa. Siitd ei tule kuin ongelmia, varsinkin kun nuo
pyordilijit mokomat haluaisivat vield ajella vastakarvaan noita yksisuuntaisia autokatujakin —
ndin yleensé ajatellaan. Tdsséd on jadnyt oivaltamatta yksi oleellinen asia; kadulle kuuluu aina
rakentaa yksisuuntainen pyoratie molemmille reunoille, jolloin katu ei pyoréilijan nakokul-

masta ole lainkaan yksisuun-

tainen, vaan normaalisti kaksi-
suuntainen. Yksisuuntaisella
pyoratielld ei ole mitdan yksi-
suuntaisen autokadun ongel-

mia.

2. Toinen ongelma on se, ettd ku-
vat yksisuuntaisista huippu-
pyorateistd maailmalta ovat
kovin vaatimattoman nékoisid,
niitd tuskin erottuu viherkais-
tojen ja istutusten vierestd,
vaikka ne olisivat varillisid.
Jos rakennetaan, rakennetaan

sitten kunnon 4 m kevytvayla,

Kuva 33: Kylld Sevillassa osataan rakentaa todella laa-
laan helposti. Tdma ajattelu on | dukastakin pyéritieinfraa, mutta valitettavasti tdllaista

vksisuuntaista huippupydrdtietd ndkyi vain parissa koh-
taa. Olisipa tdmd otettu standardiksi alusta alkaen, niin
etté liikenteen kasvaessa tdy- Sevilla olisi pyérdilykaupunkien sarjassa vield huomat-
tavasti korkeammalla. Pyordiily olisi vield suositumpaa

ja turvallisempaa, eikd tulisi ongelmia, vaikka pyérdili-
vaikka oikea ratkaisu olisi jdmdidirdit vield nelinkertaistuisivat.

eika tuollaista polkua — ajatel-

usein vallalla, samoin kuin se,

tyy kevytvéyladd leventdd,

muuttaa pyoraliikenne yksis-
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uuntaiseksi ja kaventaa véyldd, niin vélityskyky moninkertaistuisi. Itselleni on yleensd joka
ulkomaanmatkaan jdlkeen tullut sellainen olo, ettd meilld Suomessa haaskataan hirvedsti katu-

tilaa vadranlaisiin tehottomiin pyorateihin.

3. Jos joskus ehtii puoli tuntia jutella asiasta “asiantuntijan” kanssa, niin varmasti on kehiin tullut
ajatus yksisuuntaisten pyorateiden vaarallisuudesta, koska ne lisddvét paljon turhia kadun yli-
tyksid. Joka tapauksessa puolet kaupoista on aina kadun vaéralld puolella, olipa pyorétie mil-
lainen tahansa. Kadytdnnossa yksisuuntaiset pyoratiet opettavat pakosta oikeanlaista pyoratie-
jarjestelmdn rakentamista ja muutaman vuoden jdlkeen, kun osataan ketjuttaa pyorareiteiksi
yksisuuntaisia pyorateitd, niihin saumattomasti liittyvia pyorédkaistoja, pyordkatuja ja oikean
suuntaisia tonttikatuja, katujen “turha” ylitystarve on loppunut kdytdnnossa kokonaan, joten se

siita.

Kuva 34: Sillan yksisuuntainen pyordtie. Huomaa ulko-
mailla usein kdytetty hyvd tapa, jossa vdrillinen pydriditie
merkataan vain sinne, missd laatuvaatimukset tdytetddn.
Sillan ahtaassa kohdassa on vain suomalaistyylinen ke-
vytvdyld. Pydérdilijd tietdd heti, missd tdytyy varoa ja-
lankulkijoita.
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Kuva 35: Miksi yksisuuntainen pyordtie kulkee vddrdlld puolella? Syytd en saanut selville.
On ddrimmdisen tdrkedd, ettd pyordliikenne on loogista ja ennen kaikkea johdonmukaista.
Ainakin kahdella muulla sillalla yksisuuntainen pydrditie kulki oikeaan suuntaan. Huomaa
pyordtuolin kuva pyordtielld!

20 Yksisuuntaista katua vastavirtaan
Tama ominaisuus ei ainakaan minun tietddkseni ole Espanjassa kdytossd, ei ainakaan Sevillassa, Ali-
cantessa ja Mallorcalla. Sindnsa harmi, vaikka kdytannossa espanjalainen liikennejdrjestelma on erit-
tdin joustava; kdytdnndssa siis pyordilijdt ajavat surutta yksisuuntaisia katuja tarvitessaan myos vaa-
rddn suuntaan, missd se vain on mahdollista ja turvallista. Autoilijat eivdt asiasta juuri piittaa, pyoraili-
joille ei soiteta torvea kuin todella térkedstd pyordilystd. Sama joustavuus pyordilya kohtaan ndkyy
kauttaaltaan. Itselleni ei kertaakaan kukaan autoilija soittanut torvea eiviatka jalankulkijat huudelleet
mitddn, vaikka vdlilla pyordilin osin testimielessdkin pyordilykieltoisilla kdvelykaduilla ja paikallisten
tavoin autokaduilla aika vapaamuotoisilla ajolinjoilla. Ndilld leveysasteilla pyorétiet ovat myds kédytan-
nossd aina vapaaehtoisia. Asiallisesti pyordileva pyordilija voi vapaasi ajaa ajoradalla, vaikka pyorétie
olisikin vieressd. Tama eteldeurooppalainen kdytdnt6 juontaa juurensa yleensa siitd, ettd tddlla pyora
on yksiselitteisesti aina ollut ajoneuvo, jonka paikka on yksiselitteisesti ajoradalla. Viime aikoina pik-
ku hiljaa rakennetut pyorétiet ovat vain pienid lisdhienouksia, joita voi halutessaan kayttda, jos ei us-

kalla ajoradalla ajaa. Tdma sama ajatusmaailma pétee monissa Eteld-Euroopan maissa, ja siksi lainsaa-
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ddnnon kannalta ei tarvitse lainkaan miettid kdsitettd ”"vapaaehtoinen pyorétie”, joka puolestaan meilla

Suomessa olisi tuiki tarpeellinen.

21 Pyériilijoiden liikennevalot
Koko vihreélld pyoratieverkostolla oli pyordilijoille omat liikennevalot. Ohjausjérjestelména on jalan-
kulkuvalot, joten liikenteellisesti mitddn suoranaista etua omista liikennevaloista ei saavuteta, mutta
ndin valot voidaan sijoittaa oikeaoppisesti my0s pyoratienjatkeen kohdalle. Valojarjestelménéa on kéy-
tetty padsddntoisesti autojen valotolppia ja niihin saatavia lisdosia pyorédtievaloja varten. Siksi ne ovat

liian korkealla ja yleensd heikosti pyordilijan ndkokentdssd. Sevillassa valojen heikko nékyvyys oli on-

neksi tiedostettu ja liikennevaloista kertova varoitusmerkki
oli aina maalattu myos pyoratiehen. Ndin oli saatu sdastet-
tyd puita ja istutuksia, koska yleensa pyordtien suunnasta
liikennevaloja ei nde kunnolla ndiden istutusten takia. Tdssa

olisi hyva niksi my6s suomalaisille pyoréteille.

Painonappeja ei Sevillassa onneksi ole, ja tdimdhan selittyy
pitkalle eri liikennemuotojen tasa-arvolla. Ndin on useim-
missa jalankulku- ja pyordilykaupungeissa. Ja Amerkassa
Portlannissa ne siivottiin ensimmadisind pois hdiritsemastd,
kun alettiin rakentaa ihmisystavallistd kaupunkia entisen au-
toystavallisen tilalle. Onnistuin lI6ytdmddn ja kuvaamaan
vain yhden painonapin, jonka sijoittelua en lainkaan ym-

madrtdnyt. Se lienee jokin prototyyppikokeilu.

)
Kuva 36: Yldosassa on tyypillinen
liikennevalo, alaosan pyordilijdlle
paremmin ndkyvd lisdvalo oli har-
vinaisempi.
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22 Pydrateiden valaistus
Tahén ei oltu mitenké&édn erityisesti panostettu, mutta valaistus oli aika tavanomaista tasoa. Pddasiassa
kdytettiin autoteiden hajavaloa tai aikoinaan jalkakaytaville tehtyja valaistuksia. En 16ytdnyt erityisesti
pyordteille suunniteltuja matalampia valotolppia, vaan korkeita laajempaan yleisvalaistukseen tarkoi-

tettuja malleja.

23 Pyorataskuja kaytdossa
Alkuperdisen madrittelyn mukaan Sevillaan ei haluttu pyorédkaistoja ja -taskuja. Tdmé on sindnsa har-
mi, silld monessa paikassa ne helpottaisivat pyordilijan elamaa selvasti. Ne voisivat my0s istua oikein

hyvin sikéldiseen liikennekulttuuriin, jossa autojen seassa oleva pyordilija on hyvin tasa-arvoinen

24 Kiihdytys/poistumiskaistat

Koska varsinaiset nopeat pyordtiet puuttuvat, ei tillaisia asioita ole mietitty eika toteutettu.

25 Pydrailijan moottoritiet
Kéytossa ollutta pyordtietyyppid ei voinut missddn kohdassa pitdd moottoritietasoisena. Vaylat kylla
tulevat séteittdisesti ja aika asiallisesti kohti keskustaa, mutta ne ovat aivan liian kapeita ja hitaita pyo-
rdilyn valtavdyliksi. Reiteillda on my6s paljon liikennevaloja sekd vaarallisia esteitd ja heikkoja ndke-

mid. Téllaisiin moottoritiemadisiin ratkaisuihin ei ole edes pyritty.

26 Pydrien parkkeeraus
Pyordtelineistd voi hyvinkin antaa kiitosta Sevillalle julkisten alueiden osalta, mutta kiinteist6jen, kau-
pan ja teollisuuden osalta parkkeeraus on tyystin unohdettu. Harvassa tuoreessa pyordilykaupungissa
on ndin hyvia yleisid pyordparkkeja. Niitd on varmaan kehitetty yhdessad kaupunkipyordparkkien kans-
sa. Maaréllisesti niitd on normaaliin tapaan hiukan liian vdhédn, mutta toisaalta runsas kaupunkipyorien
kayttd vdhentda tavallisten telineiden tarvetta. Ja mika parasta, pyordtelinemalliksi on valittu todella
nétti ja toimiva telinemalli. Vaikka tuo voi olla vdhdn makuasiakin, yksi parhaita eteeni tulleita se on
joka tapauksessa. Se on riittdvan tukeva, sulautuu poikkeuksellisen hyvin ymparistoon pyoredlinjaise-
na, siihen sopivat kaikki pyordamallit pyordlaukkuineen ja se mahdollistaa runkolukituksen. Sen voi
jopa sijoittaa historiallisten arvorakennusten ovenpieleen, ilman ettd se milldéan tavalla hyokkaa sieltd

liiaksi esille. Kaiken liséksi se on helppo asentaa ja siirtdd.

Omien pyorien lukumadéaraa selvésti rajoittava tekija on niiden vaikea sdilyttdminen. Kerrostalojen par-
vekkeilla nédkyi paljon pyorid, silld ulkona niille ei ollut oikeastaan mitddn paikkaa asuntoalueilla. Kes-

kustassa on jonkin verran hyvid runkolukittavia telineitd, mutta harvan kotipihasta niita 16ytyi.
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Pyoravarkaudet ja ilkivalta ovat tdalldakin suuri haittatekijd normaaliin tapaan, joten yon yli pyora
kannattaa sdilyttda sisalla.

Kuinka sitten kaupunkipyorat kestavét ulkosalla? Siihen liittyy sellainen ilmi6, ettd aluksi niité riko-
taan jonkin verran, mutta varsin pian vandalistit kylldstyvét niihin. Kun pyorid on tuhansia ja jatkuvasti
nédkosalld, kiinnostus niiden rikkomiseen hédvidd. Sama taitaa péted puiston penkkeihinkin. Kun niitd
laittaa riviin satoja, kuten Wienin puistoissa, niin graffitin tekijoiden kannalta maalausurakka ndyttaa

toivottomalta, ja penkit saavat olla rauhassa. Yksittdiset penkit sotketaan paljon helpommin.

Kuva 37: Erittdin hyvd pyordtelinetyyppi. Sevillassa kdéytettiin Idhes yksin
omaan tdtd mallia, tai sitten meilldkin kdytdssd olevia U-kaarisia telinemalle-
ja. Runkolukittavia molemmat. Ainoana miinuksena ndissd metallikaarissa on
se, ettd ne saattavat raapia pyordstd maaleja pois.
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27 Kaupunkipyorat

Sevillassa oli parhaiten toimiva kaupunkipyordjarjestelmd, mitd olen tdhdn mennessd ndhnyt. Niiden

kdyttoaste oli todella korkea ja niilld poljettiin hyotyajoa. Ei siis ihme, ettd 2500 pyordn ja 250 aseman
verkostoa ollaan vield selvasti kasvattamassa. Hyvin toimivassa kaupunkipyorédjarjestelmdssd asemien
vdli ei saa ylittda 150 m, nyt asemia on vield selvésti harvemmassa, eli n. 300 m vélein. Pyoratyyppind
on varsin raskastekoinen JC Deaux:n malli, mutta onneksi niissd oli tukevat renkaan kunnon paineilla,
joten aika kevyesti ne kulkivat, kunhan ensin sai vauhtiin. Kaupunkipyorat ovat monille oikein hyva

vaihtoehto tydpdivan liikkumistarpeisiin, jos viitsii myos hiukan kévelld. Taalld ndkyi selvasti kunnol-
lisen ja selkeédn pyoratieinfran vaikutus kaupunkipyorien kdyttoon. Vastaavanlainen kaupunkipyorajar-
jestelmd on kdytossd myos esim. Brysselissd, mutta koska sinne ei ole rakennettu ldheskdéan yhtéa katta-

vaa, selkeda ja yhtendistd pyordtiejdrjestelmad, kaupunkipyorien kdytto on selvdsti vahdisempaa.

Kaupungissa on paljon kaikenlaisia kivikatuja heti vihreiden pyorateiden ulkopuolella ja niitd on vai-
kea pyordilld jousettomilla ja normaalirenkaisilla kaupunkipyorilld. Siksi kaupunkipydrien lisdksi lii-
kenteessd ndki oikeastaan vain maastopyorid. Ne soveltuvat erinomaisesti Sevillassa kaupunkiajoon;
kivikadut eivét haittaa, niilld on helppo oikoa ajolinjoja suoremmiksi ahtaissa risteyksissa ja niilld paa-
see paljon lujempaa kuin kaupunkipyorilla. Kauppojen ikkunoissa nékyi vain maastopy®orid, ja kdydes-
sani kaupungin suurimmassa tavaratalossa, sielld oli esilla toista sataa pyordd, joista vain 4 muita kuin

maastopyorid. Naissd city- pyoOrissa-

kin oli etujousitus, joten sekin antaa d
D&
| oy

kuvan kaupungin katujen laadusta.

Ndiden edelld mainituiden lisdksi
myynnissd oli vain perinteisid lasten-
pyorid.

Kaupunkipyorat maksavat, mutta jar-
jestelmdn lopullinen hinta on monen
tekijan summa. Parhaimmillaan kau-
punkipyordjdrjestelma voi olla kau-

pungille my6s hyva tulonldhde (mai-

Kuva 38: Sevici -kaupunkipyorid odottamassa kayttdjicidn.
tulee aikaa mydden ja vaatii paljon Tdlld asemalla kdytto oli harvinaisen vdhdistd.

nostulot), kuten Pariisissa, mutta se

tyOtd ja pyorid (Pariisissa 24 000 kaupunkipyorad).
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28 Pyodrankuljetus junassal/bussissa
Tama jadi kunnolla testaamatta, silld joukkoliikenteestd kédytin vain junia, eikd pyora ollut silloin mat-
kassa. Espanjassa pitkilld matkoilla kdytetddn laadukkaita Siemensin luotijunia (300 km/h), joihin saa
mukaan vain taittopyordn. Naihin juniin mennddn nykyddn turvatarkastusten lapi, kuten lentokoneisiin-

kin. Pyoria ei rautatieasemilla ndkynyt, joten kdytdnndssé niiden kuljetus taitaa olla vahaista.

29 Pydranvuokraus
Tama onnistuu muutamista paikoista, 1ahinné pyoréliikkeistd. Valtaosa vuokrapyoristdkin naytti olevan
taittopyorid, jolloin niiden sdilytysongelmat ovat vdhdiset. Kaupungin ulkopuolella on maastopyordily-
reittejd, joten myos maastopyorid on tarjolla. Retkipyordilyd seudulla harrastetaan vahén, eika siihen
sopivia pyoria tai lastin kanssa ajavia pyordilijoitd nakynyt kuin muutamia, ja niistdkin osa néytti ole-

van VeloCityn osallistujia.

30 Vapaa-ajan pyoraily
Vapaa-ajanpyordily on perinteisesti mielletty kunto- ja kilpapyordilyksi — erityisesti tddlld eteldn mais-
sa, mutta vahitellen se aletaan ymmartdd mitd parhaana vapaa-ajanviettotapana. Voimallinen pyorailyn
edistdminen vaatii aina my6s kunnon panostusta viheralueiden pyorareitteihin. Miellyttavét pikku pyo-

rdtiet luonnon keskelld rauhallisissa ja kauniissa maisemissa ovat ensiaskel monen pyordilyuralla — Se-

villan tapauksessa vield kaupun-
kipyorien kera. Puistoissa voi
rauhassa ja turvallisesti ottaa tun-
tumaa pyordilyyn, kunto kasvaa
huomaamatta ja pikku hiljaa pyo-
rd muuttuu oikeaksi kulkuneu-
voksi. Erityisen hyvin tdmd va-
paa-ajanpyorateiden merkitys on
oivallettu Hollannissa. Sielld on
rakennettu kaikki viher- ja luon-
nonsuojelualueet pyoratieverkos-

ton piiriin, jolloin syvimpééankin

korpeen pédsee kédtevésti tutustu-

maan pyoréteitd pitkin. Monessa = :
Kuva 39: Hienot puistot kaupungin syddmessd saavat monen

muussa maassa asla vaatll maas- aloittamaan pyb‘rc’iilyuransa.

topyoran hankintaa.
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Sevillassa viheralueita on kohtuullisen paljon. Moniakaan niistd ei ole erityisesti rakennettu pyordily-
alueiksi, mutta toinen Sevillassa kovassa huudossa oleva laji on raivannut vahingossa tietd myds pyo-
rdilyn edistdmiselle, nimittdin rullaluistelu. Sitd varten puistoihin on rakennettu omia hyvapéaallysteisid
vayldstdjd, jotka ovat mitd parhaita my6s sunnuntaipyordilyyn. Suurin puisto on nimeltddan Parque Del
Alamillo, joka tuntuu olevan varsinainen kaupunkilaisten olohuone viikonloppuisin. Sevillassa ei ole
oikeita aurinkorannikoita uimiseen ja auringonottoon, mutta kyseisen puiston lammikot on valjastettu
tdhdn kayttoon. Puisto oli yksi monipuolisimmista ndkemistdni. Toimintaa oli laidasta laitaan ja mo-
nenlaista vdlinettd oli vuokrattavana, tietysti myos polkupyorid ja polkuautoja. Alue on tosi laaja ja sen

kiertdmiseen pyora on mitd mainioin kulkuneuvo.

Kaupungissa on my0s historiallisia vanhoja linnoja ja laajoja suurldhetystdjen ja virastojen puistoaluei-
ta. Niiden hienoissa maisemissa voi ajella hiekkaisia (ja paikoin erittdin hyvin paallystettyjdkin) vaylia
pitkin vahintddn kymmenen kilometrid, jos rohkenee ajella aina vélilla muutaman sata metria liiken-
teen seassa puistosta toiseen. Niitd on tarkoituksellakin pyritty yhdistamdan toisiinsa vihreilld pyora-

teilld. My®os jokivarsi tarjoaa iltaruuhkien ulkopuolella rauhallisen ja turvallisen véyldston tutustua

pyoréilyyn.

Kuva 40: Iso liikuntapuisto saa kaikenikdiset liikkumaan viikonloppuisin.
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Kaupungin ldhist6lta sen itdpuolelta ldhtee lakkautettu kaivosjunaraide, jonka penkalle on rakennettu
15 km pitka Sierra Norte de Sevilla Greenway -pyordily/ulkoilureitti luonnonmaisemissa. Valitettavasti
en itse pddssyt reittid testaamaan, se oli kuitenkin védhan taittopyoran toiminta-alueen ulkopuolella. Itse
asiassa naistd lakkautetuista rautateistd on rakennettu Espanjaan yli 1800 km pituinen pyoréily-, vael-
lus- ja virkistysreitistd, joka on nimeltddn Vias Verdes ja jota tuotteistetaan kovaa kyytid "green-ways"
-periaatteella. Reitistdstd on tullut suosittu ja se koostuu 80 eri tasoisesta etapista. Kaikkia ei padse pe-
ruspyoralld 1dpi, mutta reitit on merkattu hyvin jalankulku, ratsastus, pyordily/maastopyordily ja pyora-

tuolitasoisiksi. Etapeille 16ytyy oppaita, netistad karttoja, ja niille voi ladata myds GPS-paketit.
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Kuva 41: Espanjan luontoreitit, joita voi usein myds pyordilld.

Maastopyordily vapaa-ajanharrastuksena ndytti olevan selvasti yleisin pyordilylaji. Erityisesti jokivart-
ta pitkin liikkui koko ajan maastopyorailijoitd, joista varmaan osa ajeli my®os tuota entistd junareittia
pitkin. My®s retkipyordily kdynnistynee véhitellen, silld netistd 16ytyy monia Sevillaa ja Andalusiaa
kiertdvid sopivia pyordilyreittejd, joita ei kuitenkaan ole vield varsinaisesti tuotteistettu. Sindnsa Anda-
lusia ja siihen liittyvd Vdlimeren rannikko olisi mitd parasta pyordretkeilyaluetta, kunhan se tiedostet-
taisiin ja rakennettaisiin asiallisesti. Tiedossa olisi heti ainakin miljoona pyoraretkeldistd. Onhan jo yk-
sin Saksassa n. 1,5 miljoona sellaista retkipyordilijad, joka yopyy védhintddn yhden yon vuodessa retkil-
ladn. Mallorcallakin kdy pyordilemédssa talvikaudella n. 80 000 pyoraturistia. Nykyisellddn Andalusian

alueella liikkuminen vaatii vield varsin itsendistd ja kokenutta retkipyorailijaa.
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31 Kéavelykadut

Naéitd ei varsinaisesti ole tarkoitettu pyordilyyn, mutta usein niitd kdytetdan olosuhteiden pakosta osana
pyordreittejd. Pyordilijat voidaan ohjata niiden ldpi useammalla tavalla. Ylivoimaisesti yleisin tapa on
jalankulun ja pyordilyn sekaliikenne. Tdhdn hallitun kaaoksen tekniikkaan luotetaan niin Sevillassa
kuin useimmissa muissakin kaupungeissa. Ja toimiihan se, mutta on pyordilijan kannalta tolkuttoman
hidasta ja sekavaa. Sevillan uusissa kaupunginosissa oli myos kadvelykatuja, joissa pyorétie oli tehty
kavelykadulle. Suomessa ndihin suhtaudutaan erittdin kriittisesti, enkd ole Suomessa nahnyt tdllaisia
toteutuksia. Ainoastaan Porissa on kyltti, jossa pyordilijoitd kehotetaan ajamaan kdvelykadun keski-
osassa, mutta mitddn maalauksia ei ole. Sevillassa kédvelykatujen pyorétiet ndyttivdt toimivan erin-
omaisesti, koska ne olivat alueilla, joita turistit eivat tuki. Nama pyoratiet toimivat aivan pahimpia
ruuhkahuippuja lukuun ottamatta mukavasti. Olisivat toimineet vieldkin paremmin, ellei osa jalankul-

kijoista aina eksy niille, vaikka kdvelytilaa olisi hyvin muuallakin.

Kuva 42: Kdvelykatuja oli tehty monenikdisiin kaupunginosiin. Téssd oli toimiva kdvely-
katu keskustan laidan vdhdn uudemmassa taajamassa. Huomaa pyodrdkaista, tosin se saisi
olla paljon selkedmmin merkitty (oman vdrinen laatoitus).
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Suomessakin kdyddan valilld kovaa kiistaa kaupungeissa siitd, pitdisikd kdvelykaduille maalata oma
kaistansa pyordilya varten. Sevillassa ndité eri ratkaisuja oli helppo testata, silld kaikkea 16ytyi. Koke-
mukseni mukaan kaupungissa, jossa on vain yksi vilkas ja tukkoinen kavelykatu, pyordkaistan tekemi-
nen on hyvin haastavaa, mutta ei toki mahdotonta. Kaikki on viime kddessa kiinni katutilan jakamises-
ta. Jos katutilaan on rakennettu selkeitd rakenteellisesti eroteltuja alueitaan, yhden kaistaleen varaami-
nen pyordilyyn on mahdollista. Viime kéddessé asiaan vaikuttaa paljon myos se, kuinka paljon kéavely-
kadulla on poikittaista jalankulkuvirtaa esim. kauppakeskusten sisddnkédyntien vélilla. Jos jalankulkijat

kulkevat padsddntoisesti kdavelykadun suuntaisesti, pyordkaista toimii hyvin.

Tilanne muuttuu nopeasti, kun kaupungissa alkaa olla useita kdvelykatuja ja muutenkin laajoja jalan-
kulkualueita. Nyt jalankulkijat eivdt enda kdytdanndssa koskaan tuki kdvelykatuja tdysin (paria turisti-
katua lukuun ottamatta), ja ainakin muutamia kévelykatuja voidaan pitdd osana pyordilyn liikenneverk-
koa. Ndille kaduille voi rakentaa hyvinkin kdyttokelpoisia pyoréteitd/-kaistoja. Yleiskommenttina
muutenkin voisi sanoa, ettd selkedn jarjestyksen omaava liikennejérjestelméa on aina paljon parempi,
kuin hallitsemattoman kaaoksen sekaliikennejarjestelmd. Pyorakaistat toimivat kdvelykaduilla hyvin
yli 90 % ajasta, minké pitdisi olla aivan riittdva peruste niiden laajempaankin kayttéon, etenkin jos ldh-
totilanteena on se, ettd nykytilanteessa homma toimii vain y6lld, muulloin jalankulkijoiden ja pyoraili-

joiden vaililld on jatkuvaa kitkaa.

Kuva 43: Toinen tyylikds kdvélykatu. Tdssdkin autoille ja pyérille on oma vdy-
ld. Ellen muista aivan vddrin, kukkapurkkien oikealla puolella oleva kaista oli
merkattu pydrdkaistaksi, vaikka kuvassa ei jostain syystd merkintdjé néykddn?
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Kuva 44: Historiallisen keskustan kdvelyaluetta, joka oli hyvin laaja. Yleensd
sielld oli pyordily sallittu, mutta muutamilla vilkkaimmilla osuuksilla ei, kuten
kieltomerkki osoittaa.

32 Sillat

Sevilla on siltojen kaupunki. Pyoréilyinnostuksen alettua ei ilmeisesti kuitenkaan ole rakennettu yhtaan
uutta siltaa, eikd korjattu vanhoja. Siksi sillat soveltuivat aika huonosti pyordilyyn. Siltakanteen asen-
netut valaisintolpat aiheuttivat eniten harmia, eika siltojen alku ja loppupdissa ollut tilaa erillisille jal-
kakdytaville ja pyordteille. Rantapenkalla sillat ovat pulleimmillaan ja tukirakenteet haukkaavat osan
jalkakdytavastd. Pyordilijat liikkuivat aina autokannella, eikd Tonavan varrelta tuttuja ja erittdin hyvin
toimivia kaksikerroksisia siltamalleja ndkynyt tddlld, vaikka tarjolla oli 6 erilaista siltaa. Sillat olivat

aika lyhyitd ja matalia, joten pydrdilijdlle ne eivét aiheuttaneet uuria ylimaédrdisid ponnistuksia.

Pyoréilijan kannalta paras silta oli jostain syysta jatetty osin kesken. Se oli moottoritiesilta, joka ylitti
notkelman kuivalla maalla. Siiné oli autokannen alla omat hyllyt jalankululle ja pyoréilylle, mutta niitd
ei oltu lainkaan kytketty tieverkkoon. Vain autoliikenne kohisi sillalla. Sindnsa harmi, silla silta oli ko-

mea ja varmaan erittdin toimiva pyordilykdytodssédkin. Olisi ollut kiva testata.
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Kuva 45: Sevillassa on 6 hienoa siltaa, joista pari soveltui hyvin pyoredii-
lyynkin. Sillat eivit kuitenkaan olleet mitddn pahoja tukoksia pyériiilylle
mataluutensa ja helppoutensa takia.

Kuva 46: Moottoritien silta, jonka alemmalla tasolla olevat hyvdit evyt-
vdyldt eivdt jostain syystd olleet lainkaan kdytossd, vaan pyordilijdt ohjat-
tiin pujottelemaan parkkipaikkojen kautta kulkevaa pydrditietd pitkin.
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33 Pyorailytempaukset

33.1 Ciclovia-tapahtuma Sevillassa

Pyoréilya voi edistdd monella tavalla normaalien lausunto ja neuvottelukdytantojen lisdksi. Suomessa
tdllaiset keinot ovat vield varsin tuntemattomia, joten tdssd hiukan laajemmin lisédtietoa kahdesta tapah-
tumatyypistd. Velo-City konferenssin erikoisin ohjelmanumero Sevillassa oli Ciclovia-tapahtuma, eli
”autoton sunnuntai”. Siind osa kaupungin kaduista suljetaan autoliikenteeltd puoleksi pdivdksi sunnun-
taisin. Vapautuneella katutilalla kaupunkilaiset voivat sitten pitdd hauskaa mitd moninaisimmin tavoin.
Kaduilla voi leikkia ja pelata kaikenlaisia pelejd, esitelld eri harrastuksia ja liikkua pyorélld helposti ja
nopeasti paikasta toiseen isoja autokatuja pitkin. Parhaiten Ciclovia toimii silloin kun alue on riittdvan
iso ja tapahtuma on sddnnollinen; kerran kuussa, joka toinen sunnuntai tai joka sunnuntai. Yksi sen tar-
koituksista on saada ihmiset ulkoilemaan ja liikkumaan sunnuntaisin, kun ei tarvitse valttamattd 1ahted

erikseen puistoihin ja ulkoilupaikkoihin, vaan liikuntaan voi kdyttdd my0s osaa autokaduista.

Ciclovia on saanut alkunsa Eteld-Amerikasta reilut 15 vuotta sitten ja nyt sitd on tarkoitus levittaa
pikku hiljaa my6s Eurooppaan. Tapahtumaan varattujen katujen mddré vaihtelee suuresti. Joka kaupun-
gissa on aloitettu pienestd, muutaman sadan metrin patkéstd, ja enimmillddn (Bogotassa Columbiassa)

tapahtuma-alueeseen kuuluu yli 121 km katuverkkoa, ja pdivén aikana niilld liikkuu lihasvoimin yli

1,3 miljoonaa ihmistd. Linkki Bogotan tapahtumasta kertovaan videoon.

Sevillassa néitd Ciclovia-
tapahtumia oli pidetty talven
mittaan 3 kertaa ja tapahtum-

aan on varattu historiallisen

e i o — —

BIEN-\.-'-ENIDIJ A LA CIGLOVIDA

vanhankaupungin kavely-
alueen reunasta yksi iso katu
noin kilometrin matkalta.
Katu on suljettuna aamu yh-
deksésta kello neljddntoista.
Nyt hommaa taisi vahan hai-
ritd kesdaikaan siirtyminen,

eivitkd espanjalaiset taida

muutenkaan olla kovin aamu-
Kuva 47: Tapahtumakadun alku 27.3.2011. Kesdaikaan siirtyminen

ihmisid. Aluksi meno oli aika ilmeisesti viivdstytti hiukan tapahtuman alkua.

vaisua, mutta puolilta pdivin

alue oli tdynnd . Keskelld katua oli tarjolla monenlaista aktiviteettia aina shakinpeluusta eri liikunta-
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http://www.youtube.com/watch?v=ELa5CHsUepo&feature=player_detailpage#t=1s

muotoihin ja peleihin. Erityisesti lapsille pdivd ndytti olevan mieluinen.

Ciclovia-tapahtuma ei suinkaan ole yksinomaan pyordilijoiden tapahtuma, vaikka he ovat usein niiden
jarjestelyissd vahvasti mukana. Tarinan mukaan tapahtuman alkujuuret juontavat siihen, ettd asukkaat
kyllastyivat totaalisesti autoihin ja halusivat edes yhden pdivén viikossa, jolloin autoliikenne ei
hallitsisi totaalisesti kaupunkia, vaan asukkaat pddsisivdt vapaasti liikkumaan ja tekemédéan haluamiaan
asioita myos keskelld kaupunkia. Pyordilijdlle on huikea kokemus polkea pyo6ralld vapaasti pitkin kau-
pungin isoja padkatuja ja paluu arkeen ja kiemuraisille pyorateille tuntuu aika vastenmieliseltad. Tallai-
sissa tapahtumissa saa myos konkreettisen kuvan siitd, kuinka valtavan paljon kaupunkitilaa autokadut
vievit. Isotkin puistot alkavat tuntuvat pieniltd, kun ensin lompsii tuntikausia lentokenttdmadisilla isoil-

la padkaduilla.

;

—

Kuva 48: Shakkiturnauksen alkua kadulla. Tdssd vaiheessa oli vield rauhallista.
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33.2 Polkupyéréaparaati

Samaisena Ciclovia-sunnuntaina Sevillassa jarjestettiin myds polkupyorédparaati, jossa poljettiin toista
tuntia pitkin muulta liikenteelta suljettuja Sevillan katuja. Ajelua autokatuja pitkin kertyi pdivéan mit-
taan reilut 15 km. Puolilta pdivin alkaneet polkupyora- ja rullaluisteluparaatit toivat viked paikalle run-
saasti. Rullaluistelijoilla oli numerolaput paidassaan ja niissd suurimmat luvut olivat 2500 paikkeilla.
En sitten tiedd, oliko numeroilla jotain totuuspohjaa, mutta pitkédn aikaa luistelijoita meni ohi yhden
autokaistan leveydeltd. Vdhan huvitti tuo espanjalaisten rullaluisteluinnostus. Koko pdivén aikana ndin
vain parikymmentd kunnolla luistelun hallitsevaa henkil6a ja ihmettelin, kuinka se on noilla taidoilla
niin suosittua? Espanjalaisilta ndyttad puuttuvan tuo Suomessa lapsena hankittu luistelutaito jaalld, jo-
ten rullaluistelun opiskelu vdhdn vanhempana néyttda ottavan tosi koville. Padasia kuitenkin, ettd yri-
tystd on, ja yksi Ciclovia-tapahtuman tarkoituksista onkin juuri saada ihmiset liikkumaan ja ulkoile-
maan sunnuntaisin. Tdmd ndyttdd onnistuvan hyvin siindkin mielessd, ettd tédllaisissa tapahtumissa tu-

lee rikottua rajoja monella tapaa ja liikuttua helposti erilaisilla tavoilla kuin normaalisti.

Kuva 49: Polkupydrdparaatin alkupdcitd Sevillassa 2011.
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Pyoréparaatissa oli selvdsti enemman ajajia, mitd olin odottanut. Jono jatkui horisonttiin, mutta ei silti
péasty edellisen vuoden Kéopenhaminan lukuihin. Mitédén tarkkaa arviota viakimédaréstd ei ole, mutta
pyoradilijoitd oli riittdvasti tapahtuman mallikkaaseen ldpiviemiseen. Hiukan varmaan asiaan vaikutti
myo0s se, ettd 1dhto siirtyi melkein puolella tunnilla ja monet satunnaiset ohikulkijatkin liittyivat joukon
jatkoksi. Téltd paraatilta en kovin paljoa odottanut viimekesdisen huikean Kédpenhaminan paraatin
jalkeen, mutta kylla tdmékin lopulta hyvin tdytti tehtdvdnsad. Katujen varsilta ei ihmeemmin tullut kan-
nustusta, vaan paljolti hyvin hélmistyneitd ilmeitd. Sevillassa ei oltu totuttu téllaisiin pyorailijamaariin.
Tuore pyordilykulttuuri my0s kostautui siten, ettd ndin kolme kaatumistapausta paraatin aikana; pyo-
rankdsittelysta puuttui rutiini ja pikku kolareita sattui tuon tuosta. Kéépenhaminassa en ndhnyt yhtdan

vastaavaa tapausta.

Pyorékalusto oli aika tavallista ja lastipyoréat puuttuivat tdysin yhtad hollantilaispy6rdd lukuun ottamatta.
Tuunattuja pyorid oli muutama ja pyordilytrikoissa polkevia pyordilyseurojen edustajia matkassa oli
kohtuullisen paljon. Starttipaikalta sai punaisia muovildtkia kiinnitettdvdksi pyérddn. Minun espanjan-
kielen taidollani niissa ilmeisesti kannatettiin autotonta keskusta-aluetta. Pari hulmuavaa lippua toi va-
rid paraatiin ja vélilld oli armotonta pyorankellojen soitantaa, mutta muuta musiikkia ei ollut tarjolla.

Keli oli aurinkoinen mutta vdhéan viiled ja tuulinen.

Néakyvyytta tdllaisella paraatilla saa hyvin ja suuresta maailmasta kertovat, ettd ndihin olisi erittdin tdr-
kedd saada osallistumaan mahdollisimman paljon virkamiehid, suunnittelijoita ja poliitikoita. Pyorédpa-
raati on hyvin ainutlaatuinen kokemus ja eittdmattd avartaa naikemyksid kaupunkirakenteesta ja sen jar-
kevyydesta erittdin tehokkaasti. Nyt jdddddn mielenkiinnolla odottamaan, millaisen paraatin saamme
Jyvéskyldssa aikaan pyordilyviikon avajaisissa toukokuussa 2011. Se on ensimmadinen laatuaan

Jyvaskylassa!

Miksi sitten téllaisia tapahtumia jérjestetddn? Mitd niissd on jarked? Niilld on muutama selked paamaa-
rd. Autot ja autokadut valtaavat kaupunkitilasta huomattavan osan ja rikkovat kaupunkirakenteen haja-
naiseksi. [hmisille ei tahdo olla keskusta-alueilla tilaa harrastuksille ja arkiliikuntapaikatkin voivat olla
vahissd. Kun otetaan kerran viikossa tilaa autoilta normaali eldmélle, viihtyisyys paranee. Samalla va-
henevit melu ja saastepéastot selvdsti havaittavasti puolen pdivén ajaksi, mikéli alueet ovat riittdvan

laajoja.
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Kuva 50: Halukkaille jaettiin muovildtkid pyorddn kiinnitettdvdksi.

Toinen pddmaddra on urautuneiden ajattelutapojen ravistelu. Eiko todella oikeasti ele olemassa mitddn
vaihtoehtoa autokaupungeille? Entd jos jonain pdivdnd kaduilla ei endd liikkuisikaan autoja? Tai niitd
liikkuisi vain hyvin vdhén, ainoastaan kaikkein vélttaméattomimmat. Millaisen kaupungin voisimme
silloin rakentaa itsellemme? Téllaisilla autoliikenteeltd kaapatuilla kaduilla liikkuminen tuntuu joten-
kin aavemaiselta ja saa pakostakin aivot raksuttamaan ja miettimddn asioita uudelta kantilta. Siitd vink-
kelistd on helppo miettid asioita tdysin eri perspektiivistd. Polkupyordparaateilla luodaan myds yhteis-
henked. Yksikseen arkiliikenteessa ajelevat pyordilijat saavat kavereita ja huomaavat olevansa osa suu-

rempaa ja tarkedd kokonaisuutta.

34 Pydrailykartat ja -reitit
Sevillasta en onnistunut 16ytdméan kunnollista pyorailykarttaa lainkaan. Jos sellainen olisi ollut, se oli-
si varmasti sisdltynyt Velo-City -tapahtuman tarvikekassiin. Saatavilla oli kylld yhden sivun kokoisia
karttoja, mutta ne olivat vahan turhan pienid. Samoin ongelmia oli pyoramatkailureittien kanssa. Netis-
td kylla 16ytyy hakemalla reittejd, mutta paperikartoiksi asti ne eivét ole paatyneet. Vaikka pikku hiljaa
siirrytddn sahkoisiin suunnistusvalineisiin, mikéén ei vield aikoihin voita kunnon paperikarttaa. Se on

riittdvédn iso ja siitd on helppo ndhda laajempia kokonaisuuksia kerralla.
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35 Yhteenveto

35.1 Onnistunut projekti

Sevillassa on pyordilyasiat otettu tosissaan ja alettu viisi vuotta sitten oikeasti hommiin. Tuli vdista-
mattd mieleen, ettd missdhdn maassa sitd oikeasti ollaan manjaanamiehid? Sevillan suoritus on kylla
todella hatunnoston arvoinen! Kun on aloitettu olemattomilla tiedoilla, kaikki ei ole mennyt tdysin put-
keen, mutta kun on omakohtaista kokemusta oikeasta pyordilyjdrjestelmdstd omassa kaupungissa,
asioita on helppo opiskella lisda ja jalkauttaa tietimystd laajemmalle siten, ettd muutaman vuoden ku-
luttua viimeinenkin asfaltinlevittdja tietdd, kuinka pyoratien risteykset kuuluu viimeistelld. Kokonai-
suutena Sevilla oli pyordilykaupunkina suuri positiivinen ylldtys, ja sielld oli onnistuttu rakentamaan
aika erikoinen, mutta joiltain osin jo kohtalaisesti toimiva pyordilykaupunki. Ainakin kaikille turisteille
kaupunkia voi hyvin suositella pyordilyyn. Sielld oli paljon ndhtdvéa ja oikea tekemisen meininki

muissakin kuin pyordilyasioissa!

Kuva 51: Tekemisen meininkid. Toinen autokaista on poistettu ja tilalle rakennettu
pyordtie. Tdmd alkaa jo toimia tydmatkapyordilyssdkin.
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Sevillassa on totuttu suuriin projekteihin. Sielld on jarjestetty aikojen saatossa kaksi maailmanndytte-
lyd (1930 ja 1992), sielld on tiedepuisto tiedekeskuksineen, sielld on upea vanha kaupunki ja palatseja,
sekd toisaalla moderneja siltoja ja kaupunginosia. Eikd hulppeassa messukeskuksessakaan ollut valitta-
mista. Parhaillaan oli tyén alla The Metropol Parasol -projekti, jonka keskipisteeksi valmistuu todella
upea ja erikoinen rakennelma, jota sanotaan maailman suurimmaksi puurakenteeksi. Rakennelmalla
katetaan ja suojataan arkeologinen Rooman ajoilta perdisin oleva raunioalue, pieni torialue ja vahan
ymparistodkin. Aika hyva idea saada museolle ndkyvyyttd ja nykyaikaista ilmettd! Rakennelman sisél-
1d ja padlla kulkee jalankulkukaytavid, joita pitkin voi tutustua alueeseen ja katsella korkealta Sevillan
ndkymid laajemminkin. Paljon on Sevillassa tehty ja saatu aikaan, toki aina rapatessa roiskuu, ja jois-
sain kohdin on tehty hiukan ylily6nteja ja aika on paikoin ajanut ohi hiukan eri raidetta mitd on suunni-
teltu, mutta en yhtddn ihmettele Sevillan asemaa yhtend Euroopan suurena tutustumisen arvoisena kau-

punkina.

Kuva 52: Monipuolista arkkitehtuuria ja mukava kaupunki kaikin
puolin. The Metropol Parasol vield véhdn keskenerdisend.
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35.2 Mitd kannattaa tuoda Suomeen?

Kotildksyksi voisi ottaa sen selvittdmisen, mikd suomalaisessa kaupunkisuunnitteluprosessissa mattda,
kun meilld ei saada mitddn jarkevaa aikaiseksi. Meilld ei ole yhtddn kaupunkia, jota voisi pitdd pyorai-
lykaupunkina, vaikka niitd on viimeisen 20 vuoden aikana rakennettu sataméérin pitkin keski-Euroop-

paa?

Sinédnsa Sevillan konsepti on erittdin hyva ja siind olisi paljon oppimista meille. Asioita tapahtuu, kun
aletaan oikeasti tekemddn. On rajattu selked tavoite, aikataulu ja véyldt, mitkd tehddan yhdelld kertaa.
Jérjestys on ollut siind mielessd oikea, ettd ensin on tehty kaupungin valtimoverenkierto, eli pyordilyn
paavadylat. My6hemmin ehtii tehda hiussuoniston, joka tdydentdd rakennelman. Tdssda huomaa heti sen,
ettd Suomessa on tehty asioita véddrdssa jdrjestyksessd. Vuosikymmenid on rakennettu hiussuonistoa ja
se alkaisi olla hahmollaan, mutta kun puuttuu tyystin tuo valtimoverenkierto, niin homma jaa tdysin
torsoksi. Toisaalta ollaan meilldkin puolivélissd — aivan kuten Sevillassakin. Nyt Suomessa pitdisi
pikaisesti saada kasaan joka kaupunkiin Sevillan tyylinen projekti, jossa rakennetaan kerralla kasaan
kunnollinen pyo6rdilyn runkoverkosto keskustaan. Silla olisi todella radikaali vaikutus pyorailyn

kulkutapaosuuteen.

Sevillassa tuli my6s esille yksi tarked fakta. Kun rakennetaan valmiiseen kaupunkiin pyoratieverkosto,
niin silloin painaa vain ja ainoastaan jarkkymaton tekninen laatu ja kdytettavyys. Ei ole mitddn keinoa,
milld vden saa pyordileméan, jos perusasioissa lipsutaan ja pyordily jaa oleellisesti hitaammaksi ja epa-
kaytannollisemmaksi kuin autoilu. Tdméa sama patee Suomessakin kaikkiin valmiiksi rakennettuihin
alueisiin. Uusille alueille laadukkaat pyordilyolot on hiukan helpompaa toteuttaa, kun voidaan kayttaa
luonto- ja viihtyisyyskortteja, seka erotella heti alusta pitden pyoratieverkosto erilleen autokaduista.
Naéin houkuttelevuus ja riittdvd nopeusalue on helpompi saavuttaa hiukan kevyemmilldkin keinoilla.
Ammattitaitoa on se, ettd osaa valita joka kohteeseen riittdvan laadukkaan ratkaisun tarjolla olevista lu-

kuisista pyoravaylatyypeista.

35.3 Mitd maksaa?

Kuluja katsellessa moni saattaa kauhistua, mutta luvut eivit ole lainkaan niin pahoja, miltéd aluksi saat-
taa tuntua. Toimiva pyordtieverkosto keskustassa on tdrked osa kokonaisuutta ja se ei ole mikddn yksit-
tdinen kuluerd. Kun pyorétieverkostoa parannetaan, se aiheuttaa sddst6jd hyvin moneen muuhun toi-

mintaan. Tdssd muutamia tdrkeimpid, koska meilld ndmdkin asiat ovat aika huonosti tunnettuja:

1. Kun liikenneverkostoa parannetaan pyoravaylien osalta, se helposti siirtda autokatujen laajen-
nustarpeita hamaan tulevaisuuteen, jolloin sddstd pelkéstddn tdssd voi olla suurempi kuin pyo-

rdteiden kustannus.

2. Kaupunkitila saadaan paljon tehokkaampaan kdyttoon ja liike-eldmd voi paremmin, kun auto-
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katujen ja parkkipaikkojen viema tila vdahenee. Lisdksi kauppojen tavoitettavuus paranee huo-
mattavasti, kun ainaisesta parkkipaikkaongelmasta karsivét autoilijat voivat ajaa pyordilld suo-

raan kauppojen viereen.

3. Melu ja ilmansaasteet vdhenevit, jolloin naapurikuntien omakotitaloldhidihin muuttaneet asuk-

kaat alkavat vdhitellen palailla takaisin kaupunkimiljodseen.
1. Terveysedut ovat erittdin suuret ja kiistattomat.
2. Vihentda onnettomuuksia ja kuluja sitd kautta.

3. Jos Sevillan projekti toteutetaan useissa suurissa kaupungeissamme, se alkaa vaikuttaa koko
kansantalouden tasolla. Kauppatase kddntyy myonteisempddn suuntaan, koska autot ja bensiini
ovat ainakin vield toistaiseksi melkein kokonaan tuontitavaraa, ja erittdin kallista sellaista. Toi-
miva pyoratieverkosto viahentda autojen tarvetta huomattavasti ja ainakin perheen kakkosautot

voidaan jattda hankkimatta.

4. Henkilokohtaisella tasolla hyvit pydratiet johtavat vuosien my6td monien osalta selvddn vau-
rastumiseen, silld autokulut ovat perheille usein toiseksi suurin kulueré heti asunnon jdlkeen.
Kymmenessd vuodessa tuo on aikamoinen rahamaééra. Lisdksi viihtyisd ja meluton kaupunki

houkuttelee asukkaiksi keskimddrdistd varakkaampaa porukkaa.

Kuten listalta selvasti kdy ilmi, hyddyt menevit hyvin monelle taholle. Kovin byrokraattisissa maissa
tdma aiheuttaa suuria ongelmia, koska liikenne- ja kaupunkirakennepuolen investointien hyddyista
suuri osa mennee muille hallintokunnille. Tarvittavien pyoratiehankkeiden ldpisaanti on vaikeaa, kun
jokainen hallintokunta tuijottaa vain omaa budjettiaan. Taméa ongelma pitdd Suomessa pikaisesti korja-

ta!

Pyoréateiden rahallisia hyotyjd on ollut vaikea pukea selviksi taulukoiksi, mutta viime vuosina tdta
asiaa on tutkittu Tanskassa ja yritetty kehittda tyokaluja rahavirtojen hallitsemiseksi. Ndin voidaan
pyoratiehankkeistakin tehdd normaalit kustannus/hyoty -laskelmat. Kdytdnnossad on todettu, ettd

harkittu ja oikein rakennettu pyorétie ei ole kuluerd, vaan tulonldhde; siitd on selvéa tuloa kaupungille.
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36 Pyoraily-ystavallisyyden pisteytys
Téassd raportissa en yrita pisteyttdd pyoradteiden laatua, kuten tein Wienin raportissa. Syynd on se, ettd
arvioimani kriteerit ovat nyt hiukan erit kuin ennen, joten pisteytyksia ei voisi verrata toisiinsa. Taytyy

katsoa, jos nditd raportteja vield jatkossa tulee lisdd, pitdisiko kaikki muokata yhteismitallisiksi.

VL

Kuva 53: Tiedekeskus maailmanndyttelyn ajalta. Yksi erikoisimpia
pyoérdilyalueita.
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